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O -arsenal»
de ser enri

do Conselhg de Geréncia da CP acaba
ecido com uma nova sarma», o RES — Regime

de Exploragdo Simplificada, a fim de levar de vencida a
renitente oposiGio gue as populagieg de Trés-os-Montes e
da Regido de Basto lhes tém oposto, no sentido de con-

seguirem

manter as suas anacrénicas vias férreas, Esta

tirme atitude das populacies ndo tem permitido aos dirj-
gentes da CP concretizar, definitivamente, o velho plano

gem privadd.

Na verdade, trata-se de um
suténtico plano de destruigao
das vias 'do Téamega, Corgo,
Tua g Sabor — néo porque oS
responsaveis 0 assutimam como
tal, mas ponque & possivel re-
constitui-lo a posteriori — no
qual tem sido utilizada uma
boa gama de =armas» mudan-
do constantements de tactica,
sem se desviar do; ol;}ectwoq

io nesta ou naquela das
quatro vias consoante a resis-
a popular, mas nunca de-

Em nenhuma das linh
Conselho’ de Geréncia da CP
consgguiu  vitbrias totais. kn-
tretanto, vem emealhando al-
guns pontos, pequenas vitérias
parc como no caso da II-
nha do Sabor,  onde a em-
presa de camionagem de. Anto-
njo Augusto - dos ‘Sanlos, ' de
Freixo ' de  Espadad-Cinta, e
a-Empresa Alandeguense, de
Jo&

até ap Pocinho, devido &s con-
digbes de inoperacionalidade

Trigo, de  Alféndega da ¥’
Fé, j& tém o caminho aberto

fiascista de abrir aquele vasto espago a gula da camiona-

em que ticou a linha do Sabor,
depois ‘da Gltima =guerra». A
geréneia da CP € extraordina.

riamente ‘paciente ¢ sabe per- -

feitamente que um plano &
um plano ¢ que ele se desen-
volve em muitas e variadas
acgbes, € que 0 objectivo
nal — limpar a zona de vias
férreas — serd inevitavelmen-
te alcangado. A ndo ser que
surjam 'impnpderirveis...

@ ANOP: RES sim
CP: RES é eventual

A nova =arma» de pressio,
RES — Regime . de  Explor:
¢#o - Simplificada, segundo um

ANOP — Agiéncia
Noticiosa Portuguesa, veiculado
pﬂia grande Imprensa nacional.

ird ser ensaiado na linha -do
Corgo.. No dia imediato, como
é usual, o Conselho de Gerén
cia da CP distribuiu uma nota
na qual se dizia: «Os drgdos
de Informacdo tém wveiculado,
nos . tltimos dias, a preocupa-
das populagbes servidas

-6 fundamental,
- .deniincia, . 0. Conselho de  Ge-

Com a uphcal;zm do RES — Regime de Explo. -

ragho Simplificada, pretende o Consetho de

Geréncia da ' CP' tornar rentdvel. uma 'linha
em adiantado estado.de’ deterioragdo

nra do Corgo.” Tal como tem acontecido nos
iltimos ‘anos,” sempre ‘que 5. empresa anunci
medidas ' tendentes ‘a‘ ultrapassar ou minorar
o défice de exploragdo -das ‘linhas férreas.
de, Trés-os-Montes. ¢ da Regido de Basto, as
populagbes acostumaram.se a ver nisso mais
" uma achega para o total encerramento das
vias, para dar lugar & implantacdo da camio-.

nagem privada,

Com a eventual aplicagan

do- RES eventuais reaccdes estardo na forja,
a avaliar pelo repentino interesse das forgiis
‘vivas das reg!:cres afectadas,/ pela adefesa @
~pmteccao das vias- férreas 'do -Corgo, Tua e
Sabors. E: dessa | problemética que . amanhi
nos ocuparemos através de uma .sére day’
| reportagens assmadas por Allpm Ferreira.

DA REGUA
ACOLHE RESTOS MORTAIS

L P PR PP P PP e P R
Texto de ALIPIO FERREIRA
Fotos de AMERICO DIEGUES

FESEET TSN ERERER ST AT T TSR Ty oy,

pela linha do Corgo, pois

taria que a CP iria pmm.-dcr
a encerramento de estacd
na referida linha.

«Nessa . conformidade cum-
pre. ao- Conselho de Geréncia
n‘a CP esclarecer que néo vai

r. supressdo de quaisquer

lagdes, que ndo hd previ-
sdo ou alteragbes do actual
esquema de paragens, haven-
do sim estudos para aplicagdo
EVENTUAL (o  sublinhado &
nosso) do RES — Regime de
Exploracdo Simplificada, reglme
esse que estd, alids, em vigor
em 'outras linhas da CPs. A
transcrigdo ‘é integral.

Como mandam os  bons
manuais 'da guerra, a su'présa
e, em face da

réncia: da «CP. tentou . serenar
os  &nim desmentindo, ‘mas
admitind eventualidade, "t

" que’ ‘funcions como um p

-avigo, - spara que depois ' ndo
venham “dizer que nao foram
avisadoss.

Portanto, a qualquer
mento é previsivel a «
krieg» da. GP, de que, afinal,

vai “havendo manifestacdes,
como adiante se exemplifi-

i, & como o demonstram

preocupagoes das autar-
quias e populagdes, jJa bem
lgjadas nestas. sguerras» e
sempre 3 espera do pior.

mo-

@ Material
de mercadorias:
wjogadan dos adubos
justifica
manutencdo

A linha do Corgo; que liga @
Réd a Chaves, tem uma ex-
tensio de, 93 quilémetros e che-
gou pela primeira vez a Vila
Real em 1906, tendo a ligagdo a
Chaves ficado concluida apenas
em 1921, O seu tragado corre,
mais. ou menos, parélelo ao rio
Corgo, quer na  margem direi-
ta, desde Chaves & Curalha,
local em que a via e o rio se
bifurcam, para, a partir desta
altura, passar para a.margem
esquerda atravessando todo o
vale de-Vila Pouca de Aguiar,
sequéneia da-Veiga de Chaves.

Ao longo deste trajecto,
tio disseminadas 29 estacol
e apeadeiros, alguns dos qua
j@ ha bastante tempo véem ape-
nas =passar o' comboioss. e
segundo o despacho da ANOP,
apenas 5 ficariam abertas com a
aplicacdo. do RES: .Réaua. Vila
Real, Pedras Salgad Vidago
& Chaves.

Actuaimente, circulam ng li-
nha do Corgo oito composigdes
ferrovidria: quatro ascenden-
tes (comboio 6481, 6421, 6423
e 6425) e quatro descendentes
(26420, 6424, 6426 e §482), em
toda a sua .€xtensao, e mais
duas (uma descendente e ou-
tra ascendente) entre a Régua
o Vila Real, com os comboios
6427 e 6420, com apenas duas
ou trés carruagem de passagel-
ros, e, acidentalmente, guatro.

Curiosamente, ‘apenas o ma-
terial destinado & circulagdo de
mercadorias~ vai recebendo al-
guma assisténcia de' manuten-
¢io, pois. quanto as carruagens
destinadas 'aos passageiros, ©
seu destino é @ strincheira» da

i




Uma Linha recarregada

Como se materializa um espirito — uma perda?

Como se pode compreender um objeto transformado subitamente num ndo-objeto, cuja
fisicidade e atual identidade existe como consequéncia de uma desmaterializagdo levada a cabo,
sendo o seu resultado involuntario, acidental — o que restou —?

A desmantelacdo da infraestrutura nao foi inofensiva: ndo resultou na pura e simples
evaporagao desta, como uma acdo anulada da histdria; também nao foi uma reversdo, que
implicaria um regresso ao estado inicial, anterior a sua introducdo na paisagem. Em vez disso,
ficou imprimida no territério uma marca, como se de restos mortais se tratasse.

O nada que restou é mais que isso: é a possibilidade de reconhecer ou adivinhar as
multiplas reagdes produzidas entre o comboio e 0 meio envolvente, numa série de pistas
dispersas.

As circunstancias atuais da Linha d3o lugar a especula¢des que remetem sempre para
0 que acontecia nestas paragens, ou que efeitos eram produzidos pelo comboio na paisagem —
imagens, sons, cheiros. O elemento que mais concretamente permite supor o impacto que esta
infraestrutura exercia neste meio é a linha nua que |4 se desenha, como um eco que permanece.
E a partir da reinterpretac3o deste rasto, de um fantasma que percorre o territdrio, que nasce o
projeto.

A palavra projetar é uma das mais usadas na disciplina da arquitetura, e o significado que
Ihe é atribuido nesse ambito advém quase sempre da palavra projeto: refere-se ao ato de pensar
um objeto, de organizar os elementos que o constituem, com vista numa funcdo e concretizagdo
efetiva. Existe no entanto uma outra posi¢dao que pode ser tomada relativamente a palavra
projetar: esta nocdo pode ser pensada a partir da palavra projecao.

E natural ou inevitdvel que o arquiteto esteja consciente desta possibilidade, j4 que no seu
trabalho a projecao estd implicita, e é indispensdvel a progressao deste. A visualizagdo de um
conjunto de ideias — que organizadas constroem um objeto — projetam uma imagem. Este é um
dado que, apesar de tido como garantido e evidente, merece especial atencdao no que respeita a
esta investigacdo. Neste sentido, o ensaio grafico que se segue é mais uma projecdo — de ideias, a
simulacdo de uma realidade — que um projeto, no significado e condicdes que este
frequentemente implica.

Recarregar a Linha do Corgo significa injeta-la de forca, presenca e dinamica; dar-lhe uma
vOz ou — neste caso —, um corpo; significa repensa-la, redesenha-la, reanima-la, recupera-la,
reativa-la, reclama-la.

As imagens apresentadas resultam de uma composicdo entre uma paisagem destrocada e
0s novos corpos introduzidos, que por sua vez ndo passam de destrogcos de uma memoria
reinterpretados e materializados; assumem-se como episddios de uma histdria cujo inicio e fim
nao existem.
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«Asi no sdlo nuestro acceso a la experiencia de los lugares pasa necesariamente por
los medios que nos los hacen accesibles, sino que esta mediacion es la arquitectura
misma. En otras palabras, lo que pretendo explicar es, no sdélo la necesidad de la
mediacion, sino también la condicion medidtica, establecimiento de ficciones, que es
propria de la arquitectura y del paisaje urbano.»?



& https://linhaferroviariadocorgo.wordpress.com/fotos/fotos-de-1906-a-1990/

2 SOLA-MORALES, Ignasi de - Mediaciones en la arquitectura y en el paisaje urbano. In Territorios. Ed. Gustavo Gili. Barcelona, 2002
ISBN 978-8425218644 p.111









