(re)inventar a cidade
em tempos de mudanga

PLURIS™

REGIONAL, INTEGRADO
E SUSTENTAVEL

62 CONGRESSO LUSO-BRASILEIRO
PARA O PLANEAMENTO URBANG,

PROGRAMA

Quarta feira / 24-09-2014

9:00-9:30
9:30-10:30 Sessdode Abertura

Recepgao dos autores e participantes

10:30 - 11:15 Sessdo Especial / Arq. Manuel Salgado (Vereador do Urbanismo/CML) / Plano Director Municipal

11:15-11:30 Coffee Break

11:30 - 12:15 Sessao Especial / Prof. Ester Higueras (ETSAM, UPM) / Las ordenanzas ambientales como instrumento para la eficiencia energética de los barrios residenciales

14:00 - 16:00
Auditério2 /W1

Modos de Transporte
e Mobilidade Urbana - S1

Presidente da Sess&o: Renata Cardoso Magagnin

809 ESTUDO DAS CARACTERISTICAS DAS VIAGENS INTRAURBANAS
CONSIDERANDO A ESCOLHA MODAL E A DISTANCIA

PERCORRIDA

MOBILIDADE PENDULAR INVERSA NA REGIAQ METROPOLITANA
DE BELO HORIZONTE: ANTIGAS E NOVAS FACES DA DISPERSAD
ESPACIAL DA POPULACAO

FATORES QUE INFLUENCIAM A ESCOLHA DO MODO AUTOMOVEL
EM VIAGENS A INSTITUICOES DE ENSINO SUPERIOR EM
BRASILIA

MOBILIDADE URBANA DE CAMPUS UNIVERSITAR\O
NO NORDESTE BRASILEIRO: REFLEXOES E POSSIBILIDADES
SOBRE ESTACIONAMENTOS

INTEGRATION OF E-BIKES FOR TRANSPORT OF FREIGHT,
PASSENGERS AND PROVISION OF SERVICES IN URBAN
CONTEXT: LIMITATIONS AND POTENTIALITIES

A CIDADE QUE BUSCA A MUDANCA DE PARADIGMA: 0 CASO DO
PORTO MARAVILHA, RIO DE JANEIRO

1367
1055
1098
1415
1344

16:00 - 16:15 Coffee Break

16:15-18:00
Auditério 2 / W5

Modos de Transporte
e Mobilidade Urbana - S2

Presidente da Sessdo: Maria Manuela Pires Rosa

14:15-16:00
Auditdério3 / W2

Conforto e Ambiente Térmico
em Espacos Urbano - S1

Presidente da Sessgo: Alessandra Rodrigues Prata Shimomura

CONFORTO TERMICO EM AMBIENTES UNIVERSITARIOS: ESTUDO
EM ESPAGCOS DE PASSAGEM

AINFLUENCIA DO DESENHO URBANO NO AMBIENTE TERMICO
RESULTANTE DE UM EMPREENDIMENTO DO PROGRAMA
MINHA CASA MINHA VIDA EM CLIMA QUENTE UMIDO DO
NORDESTE BRASILEIRO

ADAPTAL}AO DE METODOS PARA ANALISE DE CONFORTO
TERMICO EM CICLOVIAS - ESTUDO EXPLORATORIO EM
CAMPINAS/SP/BRASIL.

ANALISE QUALITATIVA DO AMBIENTE TERMICO DO PEDESTRE
ATRAVES DO USO DA VEGETAGAD NA PRACA CENTRAL
DO CONJUNTO OSMAN LOUREIRO, MACEIG-AL

CLASSIFICACAQ DA ESTABILIDADE ATMOSFERICA PARA O
PLANEJAMENTQ MICROCLIMATICO DO AMBIENTE TERMICO
URBANO.

GEOMETRIA URBANA E [LHA DE CALOR NOTURNA: ANALISE
BASEADA EM UM MODELO NUMERICO

882
967
978
1469
702

918

16:15-18:00
Auditdrio 3/ W6

Conforto e Ambiente Térmico
em Espacos Urbano - S2

Presidente da Sess&o: Léa Cristina Lucas de Souza

14:15-16:00
Salal /W3

Ambiente do Espaco Construido

Presidente da Sessdo: Marta Adriana Bustos Romero

1061 O EDIFICIO NACIDADE - A PARTE £ 0 TODO

1403 APERCEPGAQ DA ARQUITETURA NO AMBIENTE CONSTRUIDO
NA CIDADE DE SAQ PAULO: FORMA, INDIVIDUO E ESPAGO.

1351 PERCEPL}UESEREPRESENTAQDES DO AMBIENTE: PROPOSTA
DE ANALISE INTEGRADA EM HAB\TAQUES DE INTERESSE
SOCIAL

647 DENS\DADEDEMDGRAFICAEARBOR\ZAQADURBANA
NAS CIDADES DE PORTE MEDIO DO ESTADQ DE SAO PAULO -
BRASIL.

829  ABORDAGEM PARA O LANGAMENTO DE UMA “PAISAGEM URBANA
PRODUTIVA CONTINUA” EM UM MUNICIPIO BRASILEIRO DE
PEQUENQ PORTE

782 ATRATIVIDADE DO ESPAGO PUBLICO: A\/ALIAQZ\O DA B
SUSTENTABILIDADE URBANA DA RUA JURUBATUBA EM SAO
BERNARDO DO CAMPQ, SAQ PAULO

16:15-18:00

Salal /W7

Estudos de Ruido em Espaco Urbano

Presidente da Sessdo: Marcia Thais Suriano

14:15-16:00
Sala2/W4

Questdes Socioeconomicas
e de Qualidade de Vida

Presidente da Sess&o: Rui Antdnio Rodrigues Ramos

720 MODELAGAO DE INDICADORES SOCIQECONOMICOS -
EXPLORAGAO DE COMPOSIGOES ESPACIAIS NA CIDADE

DE LISBOA

1071 AHABITACAQ SOCIAL REDESENHANDO A CIDADE: O CASO DA
CIDADE DE UBERLANDIA-BRASIL

737  ESTRATEGIAS URBANAS EM TEMPQS DE MUDANGA: O PAPEL DA
ECONOMIA CRIATIVA NO CONTEXTO LUSO-BRASILEIRQ

718  CONTRASTES INTERPRETATIVOS ENTRE A MUSGUEIRA
E AALTA DE LISBOA - 0 PASSADO, O PRESENTE £ 0 QUE
ESPERAR DO FUTURO

677  QUARTEIRAO-CORRIDOR_INTERVENGAO NUM QUARTEIRAQ
PORTUENSE

736  REFLEXQ NO MEIO URBANO DA GESTAQ EMPRESARIAL E
CORPORATIVA DAS USINAS DE ETANOL DE CANA-DE-AGUCAR
NO NOROESTE PAULISTA BRASILEIRO SOB A OTICA DO PDCA
FACE 0S PRINCIPIOS DA SUSTENTABILIDADE

16:15-18:00

Sala2 /W8

Desenho e Morfologia Urbana - S1

Presidente da Sess&o: Julia Barbosa Lourengo

675  INVESTIGAGAD DE RELAGOES ENTRE CARACTERISTICAS DE 670 SIMULAQOES DEVENTDESUAAPLICAQZ\O NO PLANEJAMENTO 646 PRDPDSTA PARADMAPEAMENTO DA POPULACAO EXPOSTA AO 1234 \NDAGAQGES SUBREARELAQ;\D EDIFICIO/CIDADE NA
us0 0o SOLp’DU SISTEMA DE TRANSPORTE E URBANO RUIDO DE TRAFEGO PRODUCAQ DE OSCAR NIEMEYER
SQC\OECDNOMICASEACESSIBILIDADE DO TRANSPORTE - ) ) ¢
PUBLICO URBANO 1298 VENTILAGAO NATURAL URBANA: ANALISE DE~CENARIO 778  MAPEAMENTO ACUSTICO E PREDII;AU DE RUIDO URBANO NO 919 METODOLOGIA PARA O MAPEAMENTO DE HOMOGENIAS
817 AVALIAI;AU DA DEMANDA E DOS EIXOS PRIORITARIOS PARA El.EJ'LUARCOHEOhK[JNA RESIDENCIAL EM EXPANSAO NA CIDADE ENTORNO DO ESTADIO ARENA DAS DUNAS EM NATAL/RN URBANAS
ADEQUA[;AU DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO NO B . ) ) 897 REPRODU[;A[] DA DIRECIONALIDADE DE FONTE SONORA EM 1237 AMARGEM DA EXCLUSAOQ: RELA[;OES MORFOLOGICAS NO
MUNICIPIO DE SAQ CARLOS - SP 1303 AVALIAGAO DUCUMPDRTAMENIDTERMICODEAREASVERDES MODELO EM ESCALA REDUZIDA PROJETO ORLA (LAGO PARANOA, BRASILIA - BRASIL)
1179 PADRQES DE MOBILIDADE URBANA NUM CONTEXTO DE CRISE Eng?Jl[FJERDEE\IEKEUCEuFngg\%é%O;ETDREUFE’,EIJIIOTT\ILE\‘SMDEUD?;ES]L 1020 MAPEAMENTO SONORO DQ RUIDO DE TRAFEGO DE VEICULOS 1394 AINFLUENCIA DEDIFERENTESCARACTERIST\CAS D/}FDRMA
ECONOMICA E SOCIAL. 0 CASO DA CIDADE DE FARO. - ) EM AMBIENTE UNIVERSITARIO URBANA NA IDENTIDADE DAS AREAS DE PRESER\/AQAO
1295 MOBILIDADE URBANA NAS GRANDES METROPOLES: 0 1150 ESE[EILSUEE/IEFTJRNE(?A%ADUA[EZEO%lIE/EgE/’\\l(EI{\DSJEET:\ICAASURBANO? 1040 USO DE MAPA DE RUIDOS COMO FERRAMENTA DE PATR‘MON‘A'L
POTENCIAL DOS BRTS DETERMINAQAO DO CENARIO ACUSTICO NAS PROXIMIDADES DE 906 NOVOS CENARIOS/PARA US VAZIOS URBANOS NAS MARGENS
1429 TRANSPORTE FLUVIAL COMO UMA ALTERNATIVA DE 1220 \DENTIFICAQAODE\LHASDECALOREPRDPDSTAS DE UMAINST\TU\CADDEENS\NOEM BRASILIA DO LAGO PARANGA, BRASILIA
MOBILIDADE URBANA PARA O RECIFE (BRASIL) MlT‘GAQAD PARA O FENOMENO NA CIDADE
DE TERESINA-PI/BRASIL.
Quinta feira / 25-09-2014
9:00 - 10:45 9:00 - 10:45 9:00 - 10:45 9:00 - 10:45
Auditorio 2 / T1 Auditorio3 /T2 Salal /T3 Sala2 /T4

Modo Ciclavel - S1

Presidente da Sessdo: Suely da Penha Sanches

635 ABICICLETA COMO MEIO DE TRANSPORTE INTEGRADO A
TERMINAIS DE ONIBUS: CONSIDERAGOES SOBRE 0 CASO
DO TERMINAL JUSTINGPOLIS
(RIBEIRAQ DAS NEVES/MINAS GERAIS)

ESTUDO CICLOVIARIO COM 0 AUXILIO DO SIG: UMA ANALISE DE
DEMANDA LOCAL

INSPEGAO DE CICLOVIAS: PROCEDIMENTO PARA AVALIAGAO DA
QUALIDADE E SEGURANGA

UTILIZAGAO DA BICICLETA COMO MODO DE TRANSPORTE EM
UMA CIDADE MONTANHOSA CONFORME A CONDIGAQ FisicA
DOS USUARIOS

1262 ANALISE DA ATITUDE EM RELAGAQ AO CICLISMO

1146

1188

10:45-11:00 Coffee Break

Organizagao

0

USEANNT 1S CE,

FACULDADE DE ARQUITECTURA

UNIVERSIDADE DE LISBOA

Ecologia e Conforto Ambiental Urbano
Presidente da Sessdo: Maria Solange Gurgel de Castro Fontes

Espacos e Corredores Verdes Urbanos
Presidente da Sessdo: Anabela Ribeiro

Planeamento e Gestao Urbana - S1
Presidente da Sessado: Tania Liani Beisl Ramos

858 DR\BLANDUAREGULAQAODEUSOSDOSOLOEASLIM\TAQUES
GEOMORFOLOGICAS DO TERRITORIO: A PRODUGAQ
VERTICALIZADA DO IMOBILIARIO URBANO COMO TOUR DE
FORCE DOS PRODUTORES DE IMOVEIS NA CIDADE DO RECIFE/
BRASIL.

1369 SEMELHANCAS E DIFERENCAS NACDNFIGURAQAOURBANADE
CIDADES NO DISTRITQ FEDERAL (BRASILIA, BRASIL)

1373 DISFUNQOESNAGESTADDOPATRIMONIDDAUN\AD
ELEMENTOS CRITICOS A PARTIR DOS IMOVEIS DA EXTINTA
RFFSA

1080 GRANDES PROJETU%URBANDS:UMAANALISE COMPARATIVA
DAS TRANSFORMAGOES GERADAS POR MEGAEVENTOS
ESPORTIVOS.

692  PADROES ESPACIAIS DE CRIMINALIDADE EM AREAS URBANAS

de Depositos

686  VARIAGAO DO INDICE DE BIODIVERSIDADE URBANANACIDADE 674  BENEFICIOS ATRIBUIDOS AS ESPAGOS VERDES URBANOS
DO PORTO PELA POPULAGAO: RESULTADOS DE UM INQUERITO
1027 ESTUDO DAS CONDIGOES AMBIENTAIS EM RUAS NO BAIRRO CONDUZIDO EM LISBOA ENO PORTO
TREZE DE JULHO, ARACAJU, SE, BRASIL 805  ESTUDO DE AREAS PARA IMPLANTAGAO DE PARQUES LINEARES
634  AVALIACKO DA PERCEPCAQ DA ARBORIZACAO URBANA EM UMA URBANDS NO MUNICIPIO DE SAO CARLOS/SP - BRASIL
AVENIDA DE USO MISTO EM BAURU-SP 1182 REINVENTANDO LAS REGIONES URBANAS GALLEGAS. UNA
1139 ANALISIS DEL COMPORTAMIENTO ENERGETICO Y AMBIENTAL PROPUESTADE CORREDORES ESPACIALES COEVOLUTIVOS.
DEL DEFICIT HABITACIONAL DE LA VIVIENDASOCIAL EN LA 883  AIMPORTANCIA DA PAISAGEM URBANA NA CONSTRUGAO
PROVINCIA DE BUENOS AIRES, ARGENTINA. DE ESPACOS SUSTENTAVEIS - ESTUDO DE CASO APLICADO
A MICROBACIA EXPERIMENTAL NO CAMPUS DA UNIVERSIDADE
1073 LIFE CYCLE ANALYSIS OF JONGGOL GREENISLAMICCITY I EDERALOE Sk CARLDS (UFSCAR Y/ S5)
1054 PLANEJAMENTO SUSTENTAVEL: A INTEGRAGEO DO CONCEITO
DE CORREDORES VERDES AS ABORDAGENS TRADICIONAIS
DE PLANEJAMENTO DO TERRITGRIO £ SUA APLICAGAO
EM MUNICIPIOS BRASILEIROS DE PEQUEND PORTE
<O !ﬂ}\LlSBOA &2 FUNDACAO y @CalxaGeral
oy &5 CALOUSTEGULBENKIAN _ &

de LINGUR PORTUGLESA



Quinta feira / 25-09-2014 (CONT:)
11:00 - 12:45

Auditorio2 /T5
Mobilidade Sustentavel -

Presidente da Sessao: Eliane Viviani

887 A ABORDAGEM DO TEMA MOBILIDADE URBANANOS PLANOS

DIRETORES E SEU IMPACTO NO DESENVOLVIMENTO MUNICIPAL

INDICE DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL (IMUS) EM UMA
CIDADE DE PEQUENO PORTE: BARBALHA-CE - BRASIL

ESTUDO COMPARATIVO DE UMA ROTA EM MODOS A P,
BICICLETA £ CARRO E SUAS INFLUENCIAS NOS PERFIS DE
VELOCIDADE E INDICADORES FISIOLOGICOS DE UM INDIVIDUO.

ESTRATEGIAS PARA O PLANEJAMENTO CICLOVIARIO: USO DA
SINTAXE ESPACIAL NA HIERARQUIZAGAQ E LOCALIZAGAD
DE ROTAS CICLAVEIS

619 SUBSIDIOS A_VAL\DA(;AO DE UM MODELO DE GESTAO DE
ESTRADAS NAO PAVIMENTADAS

1316

14:15 - 16:00
Auditério2/ T9

Integracao Entre Uso do Solo
e Transportes
Presidente da Sessdo: José Aparecido Sorratini

827  PLANEJAMENTO DA PAISAGEM DA ESTRADA: ESTUDO DE
CASO QUANTO A INTEGRAGAO DA BR-101 NORTE EM SANTA

CATARINA - BR

IMPACTOS NA ECONOMIA LOCAL DEVIDO AQ EFEITO BARREIRA
PELA DUPLICACAQ DA BR 101 NA TRAVESSIA URBANA DE
GOIANINHA - RN

MOBILIDADE PENDULAR E SUA RELACAO COM 0 USO E
OCUPAGAO DO SOLO E A DINAMICA IMOBILIARIA EM GOIANIA

871  REABITAR O CENTRO ATRAVES DA MOBILIDADE: A
INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE COMO INSTRUMENTO DE
REQUALIFICAGAO URBANANO RECIFE

CENTRALIDADES URBANAS: IDENTIFICACAQ E HIERARQUIA
DOS FATORES DETERMINANTES PARA O PLANEJAMENTO
DE TRANSPORTES

901

1015

1135

16:00 - 16:15 Coffee Break

16:15-18:00
Auditorio2 /T13

Questdes de Planeamento Urbano
e Territorial

Presidente da Sess&o: Julia Barbosa Lourengo

11:00 - 12:45
Auditorio3 /T6

Gestao Ambiental
Presidente da Sessdo: Almir Sales

616  INDICADORES DE SUSTENTABILIDADE COMO INSTRUMENTOS
PARA AVALIAGCAO DE PROGRAMAS DE COLETA SELETIVA:

ESTUDO NA CIDADE DE SALVADOR, BRASIL

RESIDUOS DA CONSTRUGAQ CIVIL NA CIDADE DE SAQ CARLOS:
GESTAQ, RECICLAGEM E APLICAGAO SUSTENTAVEL

DIAGNOSTICO DA GESTAO DOS RESIDUOS DE CONSTRUGAD
CIVIL NO MUNICIPIO DE MAMBORE-PARANA/BRASIL

AVAUA;AU DO ATERRO DE RESIDUOS SOLIDOS URBANGS DO
MUNICIPIO DE JESUITAS - PR, BRASIL

UT\LIZAQAO DA MODELAGEM E SIMULAGAQ COMPUTACIONAL
NA LOGISTICA REVERSA DE MATERIAIS RECICLAVEIS

760
810
842

862

14:15 - 16:00
Auditdrio3 /T10

Turismo e Planeamento Sustentavel
Presidente da Sessdo: Jorge Manuel Tavares Ribeiro

689 ABAIXAPOMBALINA DE LISBOA (PO) £ 0 CENTRO HISTORICO
DE SAD FRANCISCO DO SUL (BR): UM ROTEIRO TURISTICO
CULTURAL ELABORADO POR MEIO DA ANALISE TOPOLOGICA DE
GRAFICOS.

0 TURISMO E A URBANIZAGAQ DA ZONA COSTEIRA
NORDESTINA: ARTIFICIALIDADE E SEGREGAGAO
SOCIOESPACIAL.

0 TURISMO CULTURAL E DE EVENTOS COMO DINAMIZADOR DO
PLANEAMENTO, ORGANIZAQAO E SUSTENTABILIDADE DOS
NUCLEOS HISTORICOS - LISBOA NO SECULO XXI

796 (RE)HABITAR O CENTRO HISTORICO: O CASO DE PALMELA -
ESTRATEGIA URBANA

SUSTENTABILIDADE URBANA EM CAXIAS DO SUL: APLICAGAQ
DE INDICADORES

1313

1345

1088

16:15-18:00
Auditério3/T14

Planeamento Urbano Sustentavel

Presidente da Sessao: José Alberto Tostes

11:00 - 12:45

Salal /717

Questdoes Ambientais
e de Qualidade de Vida

Presidente da Sessao: Giovanna Teixeira Damis Vital

DIMENSOES URBANAS PARA TERRITORIOS HABITACIONAIS COM
MAIS QUALIDADE AMBIENTAL

DIAGNGSTICO DA QUALIDADE DA INFRAESTRUTURA URBANA
EM LOTEAMENTOS DE INTERESSE SOCIAL A PARTIR DE
PARAMETROS SUSTENTAVEIS

AIMPORTANCIA DA DRENAGEM URBANA CoMD CRITE'RIOADE
PLANEJAMENTO E PROJETOS SUSTENTAVEIS: A EXPERIENCIA
DA CIDADE DE RIBEIRAQO PRETO.

ABASTECIMENTO DE AGUA E SANEAMENTO NA CIDADE DE
LUANDA: SITUAGAO ACTUAL E SUAS REPERCUSSDES NA
QUALIDADE DE VIDA URBANA

0 PARADIGMA ECOLOGICO TECENDO A TEIA URBANA

790

1051

1305

1205

656

14:15-16:00

Salal/T11

Questdes Socioecondmicas, Energia
e Planeamento Urbano
Presidente da Sessao: Eleonora Sad de Assis

953  CARACTERIZAGAQ FISICO-ESPACIAL DA EVULUQAO ANTROPICA
NO LAGO ARTIFICIAL DA USINA HIDRELETRICA FOZ DO

CHAPECG, SANTA CATARINA, BRASIL

IMPACTOS DO USO DE ENERGIA SOLAR NO PROGRAMA
HABITACIONAL BRASILEIRO

0 CONCEITO DE REGIAD FUNCIONAL NO CONTEXTO
ENERGETICO DO TERRITORIO. ESPAGO DE COOPERAGAQ ENTRE
O RURAL E O URBANO.

ALTERAGOES CLIMAT\CAS NO PLANEAMENTO URBANO: DA
EXAUSTIVIDADE DA ANALISE A TIMIDEZ DA PROPOSIGAQ
NO PLANO DIRECTOR MUNICIPAL DE LISBOA

REDES DE INVESTIGAGAO E CONHECIMENTO DAS
UNIVERSIDADES PORTUGUESAS. PADROES DE COLABORAGAQ
CIENTIFICA EM PROJETOS FINANCIADOS PELA

FUNDAGAO PARA A CIENCIA E TECNOLOGIA

1129

1473

799

929

16:15-18:00

Salal/T15

Conforto e Aspectos Ambientais

Presidente da Sessdo: Francisco M. Serdoura

11:00 - 12:45

Sala2 /78

Clima e Planeamento Urbanos
Presidente da Sessdo: Gianna Melo Barbirato

639 USOE OCUPAGAQ DA TERRA E VULNERABILIDADE A
ALAGAMENTO NA AREA CENTRAL DA CIDADE DE SAQ PAULO:

0 CASO DA SUBPREFEITURA SE

747 CONTROLE DE ENCHENTES NA FONTE POR POGOS DE
INFILTRAGAO DE DIFERENTES CONCEPCOES: PROJETO E
CONSTRUGAO DAS ESTRUTURAS

ADENSAMENTO CONSTRUTIVO E QUALIDADE CLIMATICA
URBANA: ANALISES DE TIPOLOGIAS ESPACIAIS URBANAS
EM CLIMA QUENTE E SECO DO NORDESTE BRASILEIROD

APLICAGAO DE FERRAMENTAS DA CLIMATOLOGIA URBANA
COMO SUBSIDIO AS DIRETRIZES DO PLANO DIRETOR: EXEMPLO
DE APLICAGAO EM CIDADE DO NORDESTE DO BRASIL

ANALISE DA VENTILAGAO NATURAL EM DIFERENTES ARRANJOS
CONSTRUTIVOS URBANOS

865

8399

981

14:15-16:00

Sala2 /T12

Questdes de Mobilidade
e Acessibilidade
Presidente da Sessdo: Ana Maria Reis De Goes Monteiro

PORTUGAL E ESPANHA — ANALISE DO
IMPACTO DA ACESSIBILIDADE NO
DESENVOLVIMENTO REGIONAL TRANSFRONTEIRICO

FACES DA MOBILIDADE URBANA: O CONFRONTO ENTRE
CONFIGURA@AU ESPAC\ALECDNDI[_;OES SOCIAIS,
ECONOMICAS E AMBIENTAIS EM VITORIA - ES, BRASIL

DIMENSOES SOCIUECONDMICAS RELACIONADAS AO
TRANSPORTE PUBLICO DE PASSAGEIROS NO BRASIL

MOBILIDADE, LINEARIDADE E COESAQ: DESAFIOS PARA O
ENSINO DE PLANEJAMENTO URBANG NO TRABALHO FINAL DE
GRADUAGAQ

USO DE KRIGAGEM PARA ESTIMAGAO DE GERAGAO DE VIAGENS

784

1362

8398

941

632

16:15-18:00

Sala2 /7116

Mobilidade a Acessibilidade para Todos

Presidente da Sess&o: Daniel Souto Rodrigues

764 ACONSTRUGEQ DA IMAGEM DE “CIDADE OLIMPICA” 1346 AS CORES DO SOM: REPRESENTAGAO VISUAL TRIDIMENSIONAL 1334 COMPORTAMENTO DO 1DOSO NO ESPAGO URBAND:
1401 APLICAGAO DA MVALIAGRO DO CICLO DE VIDA A PROJETO ggg:g[?UERJS%N[E/LRSOUQTAEPNRTUAPBRII‘_A\EﬁgEEAMANUTEN[;AO DOS NiVEIS DE PRESSAO SONORA NO ESPACQ URBANO. UM ESTUDO A REGIAD METROPOLITAVA D SHO PAULO -
DE REABILITAGAO URBANA DE COBERTURAS VERDES NA L e P A MENTS 1164 ANALISE ESPACIAL DO IMPACTO AMBIENTAL ACUSTICO :
CIDADE DE LISBOA PROVOCADO PELA IMPLANTACAQ DO VLT EM BRASILIA - DF 1336 0USO DO STREET VIEW NA ANALISE DAS CONDIGOES
1301 EFFECTS OF PUBLIC PARTICIPATION IN URBAN PLANNING: 1167 géfﬁflﬁggﬁf&i’“”“‘mosDEUMAC'DADEPLANEJADANA 895  RUIDO AERONAUTICO: ANALISE COMPARATIVA EgQ%EESF?‘C?'ELN'ECPFE‘SEESPAEUPUB“CD DEPESSOAS
THE CASE OF NABLUS CITY , DAS METODOLOGIAS ADOTADAS NO BRASIL ! ,
1455 ACONTRIBUIGRD 0O PARQUE LINEAR SAFE 1198  SUBSIDOS 40 PLANEJANENTO £ AD DESENVOLUNENTo £ NA COMUNIDADE EUROPEIA | | 983 DEFINGRO D UN INDCE D ACESSIBLIDADE PARA PESSOAS
NA REQUALIFICAGAO DO ESPACO URBANO : 1154 IMPACTO SONORO PROVOCADO PELO RUIDO AERONAUTICO
) / / 756 0S DESAFIOS URBANOS EM TERESINA (PIAUI- BRASIL): NO PERIODO NOTURNO: ESTUDO DE CASO DO AEROPORTO 1421 ESTUDO SOBRE A (IN)MOBILIDADE DAS PESSOAS
866 ANALISE DO FLUXO DOS RESIDUOS SOLIDOS URBANOS ENTRE RIOS £ FRAGMENTOS INTERNACIONAL DE BRASILIA COM DEFICIENCIA RESIDENTES NA PERIFERIA DA CIDADE
EMCAMPO MOURAD - PR, BRASIL. ) , DE SALVADOR, BAHIA, BRASIL: ANALISE COMPARATIVA
852 CONTRIBUTOS PARA A CRIAGAO DE UMA REDE 1412 ATRIBUTOS FUNDAMENTAIS DO MEID URBANO SUSTENTAVEL 1194 0 PROJETO DE LUCIO COSTA PARA BRASILIA - L Lt
\ ~ CONTRIBUTOS PARA UM MODELO DE INDICADORES DE DF E A CONTAMINAGAO ACUSTICA
SUPRAMUNICIPAL DE AREAS DE ACOLHIMENTO EMPRESARIAL S A A D
NA REGIAQ DO AVE (PORTUGAL) ¢
Sexta feira / 26-09-2014
9:00-10:45 9:00-10:45 9:00-10:45 9:00-10:45
Auditorio 2 / F1 Auditério3/F2 Salal/F3 Sala2 /F4

Mobilidade Sustentavel - S2

Presidente da Sessdo: Antdnio Nelson Rodrigues da Silva

1004 PLANO DE GERENCIAMENTO DA MOBILIDADE PARA UM POLO
MULTIPLO GERADOR DE VIAGENS: ESTUDO DE CASO DO HORTO
BELAVISTA, SALVADOR - BAHIA, BRASIL.

0 IMPACTO DA CONCENTRAGAQ ESPACIAL DOS
ESTACIONAMENTOS NO CENTRG DA CIDADE DE SALVADOR:
INTERRELAGOES COM O TRAFEGO E NAS ATIVIDADES URBANAS

MOBILIDADE EM CIDADES DE MEDIA DIMENSAO -
0 CASO DA CIDADE DE FARO.

USO COMPARTILHADO DO AUTOMOVEL: UMA ANALISE
COMPORTAMENTAL DOS FREQUENTADORES DOS CAMPI
DA UNIVERSIDADE DE BRASILIA - BRASIL

INTRODUZINDO CONCEITOS DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL
NO ENSINO SUPERIOR A PARTIR DE PROBLEMAS DE
MOBILIDADE DO CAMPUS

1384

1215

1323

1398

10:45 - 11:00 Coffee Break

Planeamento e Gestao Urbana - S2
Presidente da Sesséo: Maria Eduarda Margal Grilo Lobato de Faria

DINAMICAS SUCIUECDN[A]M\CAS,/ PLANEJAMENTO E IZDL\'TICAS
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Fernando P. Fonseca; Rui A.R. Ramos

RESUMO

Neste artigo apresentam-se as principais conclusdes de um estudo de ordenamento de areas
de acolhimento empresarial localizadas em dez municipios da regido portuguesa do Ave. O
estudo baseou-se numa analise multicritério através da qual se procedeu a construcdo de um
ranking dos espacos empresariais, que reflete as diferentes condi¢des de atratividade de cada
um deles. A partir desse ranking procedeu-se a definicdo da respetiva rede de areas de
acolhimento empresarial a escala supramunicipal. Os niveis de atratividade foram definidos
com base nas infraestruturas, nos servicos, na acessibilidade e na distancia de cada espacgo a
varias cidades. A realizacdo do estudo foi importante sob multiplos aspetos: para identificar
as debilidades da oferta existente e das politicas seguidas para 0s espacos empresariais; para
estimar o impacto das estratégias previstas pelos municipios; e, sobretudo, para sensibilizar
0s atores locais para a necessidade de alterar as politicas expansionistas de solo industrial
disperso, pouco qualificado e sem articulacdo supramunicipal.

1. INTRODUCAO

As areas de acolhimento empresarial (AAE) sdo locais planeados e promovidos para 0
acolhimento de empresas. Ao longo das Gltimas décadas, os municipios tém sido as entidades
responsaveis pela promocao destes espacos em Portugal. Porém, as politicas promotoras de
AAE ndo tém sido equilibradas nem sustentaveis, pois levaram a disponibilizacdo de um
grande numero de pequenos espacos fragmentados pelos territorios, em regra, com reduzidos
niveis de infraestruturas e de amenidades e sem qualquer modelo de gestdo. Para debelar
estes problemas, foram langadas recentemente varias iniciativas nacionais e regionais com o
objetivo de promover politicas coletivas em detrimento das individuais e de apoiar projetos
que apostem na qualificacdo e na integracdo em rede das AAE a escala regional.

Neste contexto, o objetivo do artigo consiste em apresentar e discutir as principais
conclusdes de um estudo de ordenamento que abrangeu dez municipios da regido do Ave
(Portugal). O estudo baseou-se numa analise multicritério através da qual se procedeu a
construgdo de um ranking das AAE do Ave, que reflete as diferentes condigdes de
atratividade. A partir desse ranking procedeu-se a definicdo da respetiva rede de AAE a
escala supramunicipal. A atratividade foi calculada a partir da cobertura de infraestruturas,
servicos, acessibilidade e da distancia das AAE a vérias cidades. Na andlise foram
considerados quatro cenarios, onde se atribuiram pesos diferenciados a cada um dos critérios
da atratividade, sendo que a classificagédo final resultou da pontuacdo obtida pelas AAE
nesses quatro cenarios. Com base nessa pontuacgéo foi proposta a rede territorial de AAE,
que € constituida por trés niveis hierarquicos: (i) nivel regional (espagos com pontuagdo mais



elevada); (ii) nivel supramunicipal (espacos com pontuacao intermédia); (iii) nivel municipal
(espagos com pior pontuacgéo).

A utilizagdo desta ferramenta metodoldgica revelou-se Util sob multiplos aspetos,
nomeadamente para identificar as debilidades da oferta existente, para estimar o impacto das
estratégias previstas pelos municipios e para alertar os municipios para a necessidade de
alterarem as politicas preconizadas para as AAE. Depois de um pequeno enguadramento
tedrico do tema em apreco, nas Subseccdes seguintes da-se conta das etapas seguidas na
construcdo do modelo e dos respetivos resultados obtidos.

2. AS POLITICAS DE ORDENAMENTO DE AREAS DE ACOLHIMENTO
EMPRESARIAL EM PORTUGAL

As AAE podem ser definidas como locais planeados e promovidos para acolherem a
instalacdo de empresas (Scott, 2001). Estes espacos obedecem a um plano que estipula a
organizacdo do solo (a forma como sera ocupado pelas empresas) e define quais as
infraestruturas e amenidades que servirdo de suporte a sua atividade. Para além da
componente infraestrutural, as AAE podem incluir um conjunto de servigos condominiais e
de apoio a atividade das empresas e dos seus trabalhadores.

Os beneficios resultantes da instalacdo das empresas nestes espacos verificam-se ao nivel da
disponibilizacdo de infraestruturas (rede de &gua, saneamento, eletricidade, etc.),
amenidades (restaurantes, bancos, correios, etc.) e de servigcos condominiais (Seguranca,
limpeza, etc.) que facilitam a instalagdo e a atividade das empresas. A concentragdo das
empresas, nomeadamente das indUstrias, nestes espacos permite obter um conjunto de
beneficios econdmicos (racionaliza¢do de custos das empresas, efeitos de escala, reforco da
competitividade, complementaridades, etc.), mas também territoriais (evitar conflitos de uso
do solo, disciplinar a disponibilizacdo de solo industrial, etc.) e ambientais (tratamento mais
simples e econdmico dos efluentes e residuos, ruidos, etc.).

As AAE sdo um conceito com mais de um século de existéncia, tendo inicialmente surgido
nos paises mais industrializados da Europa e nos EUA (Beyard, 1988; Scott, 2001). Estes
espacos foram inicialmente promovidos com o objetivo de estimular o desenvolvimento
econdmico e da industria (Gama, 2002), mas a partir da década de 1930 foram promovidas
numa logica higienista e de salubridade, para evitar a degradacdo da qualidade de vida das
populacdes urbanas (Carmona, 2008). Foi por esta altura que se desenvolveu a ideia destes
espacos estarem fisicamente separados das areas residenciais (Altes e Tambach, 2008). A
partir de meados do século XX, as AAE foram igualmente promovidas como instrumentos
de desenvolvimento regional, como sucedeu na Italia (Udayakumar, 2010) ou ainda como
instrumentos de planeamento territorial, para descongestionar as cidades, como aconteceu
nos EUA e no Japédo (Udayakumar, 2010).

O sucesso de uma AAE depende, em larga medida, de um correto planeamento, em termos
de localizacdo, acessibilidades, cobertura infraestrutural, articulagdo com o territorio
envolvente, etc.). Apesar disso, o planeamento de AAE é um tdpico que ndo é muito
explorado na literatura. A maior parte dos estudos centram-se em aspetos como o surgimento
e evolucdo destes espacos ao longo do tempo (Scott 2001; Altes and Tambach 2008), a
natureza das politicas de promocdo das AAE e 0s seus objetivos (Udayakumar 2010;
Krabben and Buitelaar 2011) e as diferentes tipologias de espacos existentes (Silva et al.,
2008; Mazzarol et al. 2009). Ao nivel do planeamento o nimero de estudos € mais escasso.



Destacam-se os trabalhos de: Mazzarol et al. (2009), que constituiu um manual de boas
préticas para o planeamento e gestdo das AAE; Pablo et al. (2013) onde os autores, através
de uma analise multivariada, analisaram se os parques industriais galegos foram planeados
para acolher estratégias de diferenciacdo horizontal para satisfazer os requisitos das
empresas; e Fonseca (2013) que desenvolveu um modelo baseado em agentes para testar o
impacto de diferentes politicas de ordenamento na atratividade das AAE localizadas em
quatro municipios portugueses.

Em Portugal, as politicas promotoras de espagos empresariais surgiram na década de 1970,
tendo sido fortemente encorajadas pelas politicas publicas. Porém, até ao inicio da década
de 1990, o impacto dessas politicas foi muito limitado, devido a sua forte dependéncia em
relagdo aos fundos da Administragdo Central (Jeremias, 2012). A partir de entdo e na
sequéncia da obrigatoriedade dos municipios elaborarem planos diretores municipais para a
totalidade do seu territorio, assistiu-se a um forte aumento na promocéo de solo industrial,
sob a forma de zonas industriais, que foram depois alvo de loteamentos. Embora o objetivo
tivesse sido o ordenamento do territorio e o reforco da competitividade territorial e
empresarial, as politicas municipais ndo foram equilibradas nem sustentaveis (Fonseca,
2013). Alguns estudos demonstram que estas politicas contribuiram para um aumento
exagerado da oferta, através da promocado de AAE dispersas, com baixos indices de
qualificacdo e sem qualquer estrutura de gestdo, de que resultaram problemas como taxas
significativas de subocupacdo e a degradacdo dos espacos. Para os resolver, as recentes
diretrizes publicas para o acolhimento empresarial pugnam pela qualificacdo dos espacos em
detrimento do aumento da oferta e pelo ordenamento dos espacos a escala supramunicipal
de forma a promover a sua articulagdo em rede. Esta visdo € particularmente veiculada para
a regido Norte de Portugal, onde associado a um padréo enraizado de urbanizacdo difusa, as
politicas levaram a promocao de um elevado nimero de pequenos espacos dispersos e pouco
qualificados, com reduzida articulacdo funcional com as restantes AAE e com baixa
integracdo territorial. Os problemas de acolhimento empresarial sentidos no Ave e que se
descrevem de seguida sdo paradigmaticos da situacdo verificada no Norte de Portugal.

3. METODOLOGIA

O objetivo do trabalho descrito no presente artigo foi o de fazer, com base numa anélise
multicritério, um estudo de ordenamento das AAE localizadas em dez municipios do Ave
(Cabeceiras de Basto, Fafe, Guimaraes, Mondim de Basto, POvoa de Lanhoso, Santo Tirso,
Trofa, Vieira do Minho, Vila Nova de Famalicdo e Vizela). Esta é uma regido fortemente
industrializada, que est4 ainda muito assente em setores ditos tradicionais (téxtil, vestuario,
calcado), que cresceu com base nos baixos custos de producdo e na existéncia de médo-de-
obra intensiva. Estes setores tém sofrido uma forte reestruturacdo, que se saldou no
encerramento de muitas empresas e numa diminuicdo do emprego industrial. Mais
recentemente tém-se assistido a um esforco de maior intensificagéo tecnoldgica, de inovacéao
e de criatividade nesses setores (o calgado é porventura o melhor exemplo), a par de uma
maior diversificacdo da base empresarial da regido. Segundo o INE (2012), o Ave era
responsavel por 22% do volume de negdcios da regido Norte de Portugal e por 23% das suas
exportacoes, o que é elucidativo da importancia do setor empresarial para este territorio.

Para atingir o referido objetivo, a primeira etapa do estudo foi a realizacdo de um inquérito
aos dez municipios com o objetivo de identificar as AAE existentes, as suas caracteristicas
e a sua cobertura por infraestruturas e amenidades. Ao mesmo tempo, 0s municipios foram
interrogados sobre as estratégias previstas para o acolhimento empresarial, nomeadamente



no que respeita a criacdo de novas AAE e a ampliacdo das ja existentes. O inquérito foi
realizado em 2008. Com a andlise destes dados foi feito um diagnéstico preliminar das
condicdes de acolhimento empresarial existentes no Ave, tendo sido as principais conclusdes
debatidas com os municipios e com os demais parceiros do estudo.

De seguida passou-se a realizacdo de uma andlise multicritério que abrangeu as
infraestruturas, as amenidades, as acessibilidades e a distancia das AAE a diversas cidades.
Foi considerada a existéncia (1) ou a inexisténcia (0) de 13 infraestruturas e de 11
amenidades nos espacos empresariais. Nas acessibilidades calculou-se a distancia a que as
AAE estdo em relacdo a cinco infraestruturas de transportes (estrada nacional, nd de
autoestrada, terminal ferroviario, porto de mar (Leixdes) e aeroporto (Porto). As distancias
obtidas foram confrontadas com a proposta de Ramos e Mendes (2001) para se definir os
niveis de acessibilidade de cada AAE a cada uma das cinco infraestruturas de transporte.
Daqui resultaram AAE com uma localizagdo 6tima (1), razoavel (0,5) e péssima (0). Por
ultimo foram consideradas as distancias dos espacos empresariais a cinco cidades (Braga,
Viana do Castelo, Porto, Lisboa e Vigo) e aos trés postos fronteiricos mais proximos. Com
base numa tolerancia de 15 km em relacdo as distancias meédias, foram atribuidos os
seguintes pesos de distancia a cada AAE: 1 (D<Dmédia); 0,5 (Dmédia<D<Dmédia+15); 0
(D>Dmedia+15). A partir dos valores obtidos foi calculada a respetiva percentagem de
cobertura para cada um dos quatro parametros descritos.

Na etapa seguinte procedeu-se a construcdo de oito cenarios exploratérios através da
utilizacdo de diferentes pesos. Os cenarios considerados foram os seguintes: 1) peso igual
nos quatro parametros; 2) maior peso as infraestruturas e peso igual nos restantes parametros;
3) maior peso as amenidades e peso igual nos restantes parametros; 4) maior peso as
acessibilidades e peso igual nos restantes parametros; 5) maior peso as distancias e peso
igual nos restantes parametros; 6) maior peso as infraestruturas e menor peso as distancias;
7) maior peso as amenidades e menor peso as distancias; 8) maior peso as acessibilidades e
menor peso as distancias. Com a utilizacdo destes oito cenarios procurou-se diminuir a
influéncia critica de alguns parametros, como a distancia.

A percentagem obtida em cada um dos cenarios foi entdo utilizada para construir um ranking
parcial das AAE, tendo por referéncia a media e o desvio-padrdo de cada um deles. A
pontuacdo parcial atribuida foi a seguinte: 20 pontos: AAE cuja percentagem média é
superior a soma da média com o desvio-padrdo; 10 pontos: AAE com uma percentagem
inferior a categoria anterior, mas superior a média; 5 pontos: AAE imediatamente abaixo,
situadas no intervalo entre a diferenca da média com o desvio-padrédo; O pontos: os restantes
casos com uma percentagem inferior. Assim, o ranking final baseou-se no somatorio da
pontuacdo obtida em cada um dos oito cenarios, podendo variar entre 160 e 0. Os espagos
com pontuacdo mais alta seriam os mais atrativos e 0s de abrangéncia territorial mais lata.

A utilizacdo da analise multicritério foi particularmente util em trés aspetos. Em primeiro
porque permitiu distinguir as AAE mais atrativas das menos competitivas a escala regional.
Com base nesta diferenciacdo foi possivel diferenciar os espagcos empresariais de &mbito
regional, dos de natureza municipal e local permitindo, assim, definir a rede de AAE a escala
do Ave. Em segundo, porque deu indicagdes sobre o futuro desempenho competitivo das
estratégias previstas pelos municipios e de algumas intervencdes na oferta existente. E, em
terceiro, porque foi capaz de sensibilizar as entidades municipais para a necessidade das
politicas serem formuladas num quadro de maior concertacdo supramunicipal e de acordo
com principios de maior coeréncia territorial e de qualificagdo dos espacos.



4. ANALISE DOS RESULTADOS OBTIDOS
4.1. Caracterizacdo geral das areas de acolhimento empresarial do Ave

Através do inquérito foi possivel identificar a existéncia de 87 AAE irregularmente
distribuidas pelos 10 municipios do Ave, com uma maior incidéncia em Famalicdo, Trofa e
Guimardes. Estes espacos evidenciavam um padrao de localizacdo fortemente difusa, tendo
maioritariamente uma pequena dimens&o (50% deles tém menos de 2 hectares de area). No
seu conjunto, as 87 AAE ofereciam uma area global de 344 hectares, que se encontrava
dividida por 1631 lotes, dos quais 42% se encontravam vagos a data do levantamento. O
problema da subocupacéo dos espacos era particularmente sentido na Povoa do Lanhoso,
onde 72% dos lotes estavam desocupados. Nestes espacos foram identificadas 803 empresas
instaladas, sendo que 57% delas estavam localizadas nas AAE de Famalicdo. Em média,
cada espaco empresarial do Ave tinha 9,2 empresas instaladas. Em termos absolutos este
namero era, porém, muito desigual, havendo mesmo alguns espacos sem qualquer empresa
instalada (como na Pévoa de Lanhoso). O custo do solo foi uma das varidveis mais dificeis
de determinar dada a natureza privada da quase totalidade das AAE e a falta de estruturas de
gestdo nestes espagos. Ainda assim verificou-se a existéncia de fortes assimetrias nos pregos,
sem correspondéncia nos respetivos indices de qualidade. Em regra, 0s pre¢os mais baixos
foram detetados nos municipios do alto Ave (a P6voa de Lanhoso € a excegao), enquanto as
AAE do baixo Ave tinham precos mais elevados.

O nivel de qualificacdo das AAE em termos de infraestruturas e amenidades era reduzido.
Apenas as infraestruturas mais elementares estavam presentes na maioria das AAE (rede
viaria, abastecimento de agua, de energia, etc.), estando apenas alguns espacos apetrechados
com infraestruturas mais avancadas (ligacdo por fibra Otica, gas natural e estacdo de
tratamento de aguas residuais, por exemplo). Os niveis de desqualificacdo eram ainda mais
notorios no caso das amenidades, sendo as mais comuns a cobertura por transportes publicos
e a recolha de residuos. Nos restantes casos, as amenidades estavam apenas presentes num
namero restrito de AAE (cafés, restaurantes, posto de combustivel) e algumas delas estéo
totalmente ausentes dos espacos empresariais do Ave (exemplo, correios).

As estratégias previstas pelos municipios a data do inquérito irdo provocar um aumento
consideravel da oferta de solo industrial. Com excecdo de Mondim de Basto, os restantes
municipios preveem promover novas AAE (Figura 1) e ampliar as ja existentes. Assim, a
concretizacdo destas estratégias levara a criacdo de 21 novos espacos, que provocarao um
aumento de 160% da oferta de solo industrial. Este aumento resulta, em grande parte, da
proposta de criacdo de duas novas areas de grande dimensdo na tipologia de Areas de
Localizacdo Empresarial (ALE) nos municipios da Trofa e de Famalicdo. Sé o Trofa Park
tera 291 hectares de superficie. Por outro lado, trés municipios (Famalicdo, Guimaraes e
Vieira do Minho) manifestaram a intencdo de ampliar algumas AAE ja existentes, o que
levard a um aumento de 538 hectares do solo industrial. Estas estratégias sdo, no minimo,
questionaveis pois insistem nos mesmos erros de planeamento que foram cometidos no
passado. Assim, concluiu-se que as politicas ndo sé continuardo a promover a criagao de
espacos dispersos e pouco qualificados (os projetos de ALE séo a excecdo), como nao
demonstram qualquer légica de ordenamento e de articulacdo a escala regional. Desta forma,
as politicas delineadas pelos municipios revelam-se desalinhadas com as orientacdes
regionais e nacionais para o acolhimento empresarial. Um dos méritos do estudo realizado,
como se descreve de seguida, foi o de sensibilizar as entidades municipais para a necessidade
de alterar este tipo de politicas.



4.2. Resultados do ranking inicial das areas de acolhimento empresarial do Ave

O primeiro ranking foi obtido através da aplicacdo da metodologia descrita na Sec¢do 3 aos
87 espagos empresariais identificados no Ave. Os resultados revelam a existéncia de grandes
disparidades tanto a escala supramunicipal, como municipal. Assim, verifica-se que a
pontuacdo média obtida pelas AAE dos municipios do alto Ave é significativamente inferior
a dos restantes municipios. Isso deve-se ao pior indice de acessibilidade, ao maior
distanciamento em relacdo as cidades e as infraestruturas logisticas regionais e a uma
cobertura por amenidades e infraestruturas mais desfavoravel. Os valores obtidos indicam
que estas AAE sdo pouco competitivas e atrativas no seio da oferta existente no Ave. Por
outro lado, ao nivel de alguns municipios, o elevado valor do desvio-padrao é indicador da
existéncia de AAE com condicdes de atratividade muito desiguais. Esta realidade foi notada
em Guimaraes e, sobretudo, em V.N. Famalicdo. Este municipio tem diversas AAE bem
posicionadas (uma delas atingiu mesmo a pontuacdo méxima), mas muitas outras mal
colocadas, fruto do elevado nimero de espacos existentes (37) e das condicbes heterogéneas
de acolhimento que oferecem. Na Tabela 1 apresenta-se as principais estatisticas obtidas
com a analise multicritério neste ranking inicial (R1).

Tabela 1: Resultados obtidas no ranking inicial (R1) e no ranking prospetivo (R2) das AAE

Municipios N° de AAE Média Desvio padrao > Score < Score
Rankings R1 R2 R1 R2 R1 R2 R1 R2 R1 R2
Cab. de Basto 2 7 52,50 | 58.17 | 17,68 | 9.01 65 40 40 0
Fafe 2 3 135,00 | 68.27 | 35,36 | 9.64 160 90 110 25
Guimardes 14 11 56,00 | 67.49 | 33,62 | 10.94 | 130 120 0 0
M. de Basto 1 1 0,00 | 48.47 - 5.83 0 0 0 0
P. de Lanhoso 4 10 1,00 | 50.77 | 2,50 | 9.52 65 40 0 0
Santo Tirso 9 4 81,00 | 69.50 | 41,20 | 12.63 | 160 120 20 20
Trofa 18 9 88,00 | 77.00 | 36,39 | 9.45 160 160 45 45

V. do Minho 1 1 20,00 | 56.30 - 9.22 20 5 20 5
V.N.Famalicdo 37 18 58,00 | 79.15 | 4151 | 8.22 160 160 0 50
Vizela 0 0 - = - = - = - =
Ave 87 64 65,66 | 68.17 | 43,15 | 14.20 | 160 160 0 0

Uma das consequéncias diretas da apresentacéo dos resultados deste ranking foi a de langar
um processo de discussdo sobre a forma como as AAE foram tratadas por cada municipio.
Cumpriu-se, desta forma, a nocdo de que a utilizacdo de analises multicritério é
frequentemente geradora de discussdes. Com efeito, os municipios com maior nimero de
AAE (Famalicdo, Trofa, Guimarées e Santo Tirso) reequacionaram a disposicao espacial dos
seus espagos empresariais. Estes municipios definiram entdo aquilo que se designou como
sendo agrupamentos de AAE, através da aglutinacdo de varios espagos proximos uns dos
outros (em média até 3 km) e com boas ligacBes entre si, que tinham sido considerados
isoladamente. Esta nova concecdo espacial das AAE trouxe varios beneficios. Desde logo,
porque esta em linha com as politicas regionais, que pugnam pela adogdo de medidas que
reforcem a articulagdo das AAE e que contribuam para aumentar a escala dos espacos. E,
em segundo, porque 0s municipios se mostraram empenhados em aprofundar a articulacdo
nestes agrupamentos e em melhorar as respetivas condi¢cdes de acolhimento. Em termos
praticos, esta medida levou a uma reducdo do numero de AAE (passaram de 87 para 45), a
uma menor fragmentacdo territorial dos espacgos e a uma melhoria das coberturas (assumiu-
se que as amenidades servem todos os espagos de um agrupamento numa ldgica de



proximidade). Na Figura 1 apresenta-se a distribuicdo das AAE apds esta reorganizacao
espacial, que foi utilizada na realizag&o do ranking prospetivo.
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Fig. 1 Rede regional de AAE proposta para o Ave
4.3. Ranking prospetivo das areas de acolhimento empresarial do Ave

Numa segunda etapa do trabalho e, uma vez concluida a reorganizacdo espacial das AAE
por parte dos municipios, passou-se a realizacdo de uma segunda analise multicritério. Em
relacdo a anterior, foram realizadas diversas alteracGes: i) incluiram-se 0s agrupamentos de
AAE, havendo portanto um menor nimero de espacos em andlise; ii) considerou-se que as
acOes previstas (0,5) serdo concretizadas no futuro (1); iii) introduziu-se na analise todas as
novas areas previstas pelos municipios; iv) e, finalmente, considerou-se que todas as AAE
deveriam possuir um nivel minimo de infraestruturas e de amenidades, que é elementar para
a competitividade de qualquer espaco empresarial. A inclusdo de todos estes pressupostos
insere-se num exercicio prospetivo, com o objetivo de estimar o impacto que a
implementacdo destas medidas no presente poderdo ter no futuro desempenho do
acolhimento empresarial do Ave. Foi também com base nestes resultados que se procedeu a
proposta da rede das AAE descrita na Subsecc¢éo seguinte.

Os resultados obtidos com esta segunda analise diferem dos anteriores. Assim, verifica-se
que do primeiro para o0 segundo ranking se assistiu a um aumento das percentagens e da
pontuacdo média alcancada pelos espacos empresariais e a uma diminuicdo das assimetrias
existentes (menor desvio-padrédo). Uma acgéo de qualificacdo e de reordenamento das AAE
afigura-se, portanto, como necessaria para melhorar o desempenho competitivo dos espacos
e para suavizar as diferencas existentes ao nivel do acolhimento empresarial. No entanto, 0s
impactos destas medidas ndo sdo extensivos a todo o Ave. Os municipios onde as AAE
foram agrupadas assistiram a um aumento das percentagens medias e da pontuacdo no
ranking final (R2), como se concluir a partir da Tabela 1. O municipio de Famalicdo foi o
que mais subiu no ranking, sendo inclusivamente aquele que obteve uma média final mais
alta (110). As AAE dos municipios do alto Ave, mesmo ap0s as alteragdes operadas,
continuam a evidenciar dificuldades em posicionarem-se de uma forma competitiva no seio
da oferta deste territorio. Com efeito, nenhum dos espacos empresariais deste municipio
conseguiu posicionar-se na primeira metade do ranking. As acessibilidades e as distancias,



que ndo sofreram alteracdes, sdo 0s dois parametros que continuam a penalizar o
desempenho das AAE do alto Ave neste segundo ranking.

Em relagcdo as estratégias previstas pelos municipios, os resultados revelam também a
existéncia de impactos muito diferenciados. Também neste caso, as estratégias previstas
pelos municipios do alto Ave terdo um efeito mais limitado no contexto da oferta regional.
Com efeito, as 10 novas AAE previstas por estes municipios posicionam-se todas na segunda
metade do ranking, havendo diversos casos com uma pontuacdo 0. Para além destes
municipios ja serem periféricos no contexto do Ave, a localizacdo definida para muitas
destas areas vem tornar ainda mais repulsiva a capacidade de atrair empresas e servicos e
representard custos acrescidos em termos de cobertura por infraestruturas. O mau
posicionamento experienciado pelas AAE previstas para o alto Ave, mesmo considerando
um nivel basico de infraestruturas e amenidades, revela que a tarefa de tornar estes espacos
atrativos para o investimento a escala regional serd dificil e exigird um esforgo acrescido ao
nivel da gestdo e da promogéo dos espacos. Caso contrario, a sua funcao remeter-se-a a um
nivel meramente local. Tal como se concluiu no estudo, muitos destes espagos estdo em
declinio e tém um baixo numero de empresas instaladas, pelo que ndo cumprem as funcdes
territoriais e econdmicas para os quais foram criados. Por outro lado, surgem as AAE
previstas com bom desempenho locativo, das quais se destacam as duas ALE. Estes espacos
distinguem-se pela qualidade das infraestruturas e das amenidades previstas, pelas areas e
valéncias de apoio e pela sua localizacéo e acessos privilegiados no seio do Ave e do Norte
de Portugal. Estes poderao ser dois destinos de exceléncia para as empresas, com capacidade
de competir com outros espagos empresariais da regido Norte e Galiza.

Assim, em termos futuros prevé-se que algumas AAE venham a ser bastante atrativas,
podendo funcionar como ancoras e como nos estruturantes de uma rede de espagos
empresariais mais vastos. Em contrapartida surge um conjunto de espacos claramente menos
atrativos, cuja capacidade de competir ndo ir4 além da escala municipal. Foi com base nestes
pressupostos que se procedeu a proposta de rede de AAE que se apresenta de seguida.

4.4. A proposta de rede regional de areas de acolhimento empresarial do Ave

A proposta da rede regional de AAE baseia-se nos resultados obtidos com o cenario
prospetivo descrito na Seccao anterior. Os scores finais obtidos pelas AAE foram utilizados
para definir o nivel de atratividade e a abrangéncia territorial dos espacos empresariais na
rede. Assim, a rede baseia-se numa constelacdo de AAE com trés niveis territoriais
diferentes: regional, supramunicipal e municipal/local. A estrutura da rede e a distribuigéo
geografica destes espacos sumariza-se na Figura 2.

As AAE de ambito regional incluem duas tipologias de espacos: o parque de ciéncia e
tecnologia (Avepark) e as ALE previstas para a Trofa e para Famalicdo. O Avepark
transcende a funcdo produtiva dos espagos, pois a sua principal valéncia consiste na
investigacdo, na incubagdo de novos projetos empresariais e na transferéncia de
conhecimento e de tecnologia para o tecido empresarial. O Avepark é o Unico parque de
ciéncia e tecnologia existente no Ave e comporta um conjunto de infraestruturas e de
equipamentos avancados, que tornam este espago no mais qualificado da regido. Além disso,
tem desde ja& instalados diversos centros de investigacdo e empresas tecnoldgicas e
inovadoras, algumas delas resultantes de start ups da Universidade do Minho, um dos
parceiros do Avepark. Da rede regional fazem ainda parte as ALE previstas para Lousado
(Famalicéo) e para a Trofa (TrofaPark). Ambos os espagos ocupam a primeira posi¢éo do



ranking (160 pontos). Contudo estes dois projetos encontram-se em diferentes niveis de
implementacdo, estando o TrofaPark numa fase mais avangada, tendo ja o plano de pormenor
aprovado e uma entidade de gestdo definida (GlobalTrofa). No futuro estas duas AAE
poderdo desempenhar um papel muito relevante no acolhimento empresarial do Ave por trés
razdes fundamentais. Desde logo, porque estes espacos, a par do Avepark, serdo 0s mais
qualificados em termos de infraestruturas e de amenidades, estando preparados para
responder aos mais modernos requisitos locativos das empresas. Pela primeira vez 0 Ave
dispora de duas AAE que, pelas suas dimens@es e caracteristicas, estardo em condicfes de
competir a escala regional e até nacional pela atracdo de empresas e de investimentos. Em
segundo lugar, porque a localizacéo prevista para estes dois espacos (no sudoeste do Ave) €
muito favoravel, considerando a boa acessibilidade rodoferroviaria e a proximidade as
infraestruturas logisticas existentes na Area Metropolitana do Porto (aeroporto, porto de
Leixdes, terminal ferroviario, etc.). Em terceiro lugar, ambas as AAE irdo distinguir-se pelas
suas dimensfes (por exemplo, o TrofaPark tera uma area global de 291 hectares), o que
contrasta com o padrdo de espacos empresariais dispersos e de pequena dimensdo que
predomina no Ave. Por estas razdes, as duas AAE previstas, em conjunto com o Avepark,
poderdo transformar o Ave num destino alternativo ao Grande Porto e a regido da Galiza,
com a vantagem de ter um menor indice de saturacdo dos espagos.
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Fig. 2 Rede regional de AAE proposta para o Ave

Num segundo nivel surge a rede supramunicipal de AAE. Este nivel é constituido por uma
constelacdo de AAE bem posicionadas a escala do Ave e que revelam capacidade para
funcionarem como nés de intermediacgdo entre os espac¢os de nivel regional e os de incidéncia
meramente municipal. Os espacos de nivel supramunicipal encontram-se dispersos pelo
Ave, com uma maior concentracdo em Famalicdo, Trofa e Guimardes. Alguns deles
correspondem aos agrupamentos industriais definidos pelos municipios (Ribeirdo, Ponte,
Santiago Bougado, etc.). Como as AAE de nivel regional (com excec¢do do Avepark) ainda
estdo em projeto, este nivel integra os espacos existentes melhor posicionados do Ave. Estes
exibem condi¢Oes aceitaveis para a instalacdo de empresas e bons niveis de acessibilidade
(muitos deles localizam-se préximo de nds de autoestradas e de estradas nacionais). A
prioridade para estas AAE deve ser a requalificagdo das infraestruturas e dos servicos, de
forma a melhorar as suas condi¢des de atratividade. Por outro lado, o sucesso dos
agrupamentos industriais ird depender da melhoria das condi¢des de articulacdo fisica e



institucional entre as AAE que 0s integram e, entre estes, e 0s restantes espacos existentes.
Sé se assim se podera assegurar uma adequada articulagdo supramunicipal das AAE.

O terceiro nivel compreende as AAE de ambito municipal/local, integrando os espacos pior
classificados no ranking final (com pontuacéo inferior a 90 pontos). Este score (90 pontos)
foi utilizado para distinguir as AAE de nivel supramunicipal das de &mbito nacional porque
define um intervalo natural entre os espacos mais atrativos e aqueles que tém menor
potencial de afirmacéo a escala regional. As AAE de nivel municipal representam 76% de
toda a oferta atual e prevista, o que é bem elucidativo das caréncias do acolhimento
empresarial do Ave. Em muitos casos, este nivel comporta espacos de pequena dimenséo e
pouco qualificados, que funcionam como repositorios de empresas que nao tém uma vocagao
produtiva (acolhem oficinas de automoveis, unidades comerciais, armazéns, etc.). Assim,
estes espacos dificilmente poderdo desempenhar um papel determinante na rede regional de
AAE, mas ainda assim podem ser importantes para dinamizar as economias locais,
contribuindo para a criacdo de empregos, em areas onde as oportunidades sdo escassas, como
sucede no alto Ave. Dada a localizacédo periférica de muitas destas AAE, a integracdo destes
espacos na rede regional sera mais dificil e requerera custos mais elevados para melhorar a
acessibilidade e a cobertura por infraestruturas/amenidades. Isto é particularmente verdade
para as AAE localizadas no alto Ave, onde estes problemas sdo mais evidentes. Por isso, a
abrangéncia territorial destes espagos sera sempre mais limitada, sendo dificil que ultrapasse
o nivel local/municipal. A exploracdo de algumas fileiras de recursos locais (florestas,
rochas, produtos agricolas) poderd ser importante para dar um novo félego as AAE
localizadas nestas areas e para dinamizar as economias locais. No caso dos espacos de nivel
municipal localizados nos municipios do baixo Ave essa integracdo na rede regional sera
mais facil, dada a maior proximidade territorial e as melhores ligacGes existentes entre estas
AAE e as de nivel superior. Neste caso, as AAE podem funcionar como destinos
complementares a oferta supramunicipal, tendo potencial para acolher empresas de menor
dimensdo. A melhoria das infraestruturas e das condi¢fes de acesso é fundamental para
melhorar a integracdo destes espacos na rede supramunicipal.

5. CONCLUSOES

Em Portugal, as recentes politicas direcionadas para as AAE visam melhorar as condi¢fes
de acolhimento oferecidas as empresas, com o objetivo de melhorar a competitividade
territorial e empresarial. A constituicdo de redes de AAE tém sido promovida como uma
forma de atingir esse objetivo, nomeadamente na regido Norte de Portugal, onde as politicas
municipais levaram a dispersdo de um grande nimero de pequenos espagos empresariais,
sem massa critica e com poucos argumentos locativos para responder as exigéncias de um
tecido empresarial moderno, inovador e gerador de maior riqueza. O objetivo das politicas €
o de estimular a adocdo de préaticas de planeamento integradas a escala supramunicipal, por
forma a mitigar estes problemas e a melhorar a organizacéo territorial das AAE.

No ambito desta tematica, o artigo sintetiza as principais etapas de um estudo de
ordenamento das AAE na regido do Ave, onde o problema da dispersao territorial, aliado a
pequena dimensao e a baixa qualificacdo dos espacos, é notorio. O estudo baseou-se numa
andlise multicritério as condigdes existentes nas AAE do Ave. Esta metodologia foi Gtil em
varias etapas do trabalho, nomeadamente para se identificar as principais fragilidades do
acolhimento empresarial, para hierarquizar as AAE de acordo com a sua atratividade, para
estimar o impacto que as estrategias previstas pelos municipios poder&o ter no futuro e para
estruturar a rede regional de AAE. Os rankings basearam-se no nivel de atratividade das



AAE, que foi definido pela percentagem média da cobertura por infraestruturas, amenidades,
bem como da acessibilidade e da distancia a que os espagos se encontram de um conjunto
de cidades. Com base nestes quatro parametros foram construidos oito cenarios onde se
atribuiram pesos diferenciados a cada um deles. O ranking final resultou do somatério da
pontuacdo obtida por cada AAE nesses oito cenarios. Desta forma foi possivel distinguir as
AAE mais competitivas das menos atrativas a escala regional.

A analise multicritério foi ainda utilizada para estimar os impactos que poderdo resultar das
estratégias previstas pelos municipios, nomeadamente da criacdo de novas AAE. Concluiu-
se que, com poucas excegOes, as estratégias municipais estavam desalinhadas com as
diretrizes nacionais e regionais, pois irdo contribuir para aumentar a oferta de pequenos
espacos dispersos pelo territorio, com previsivelmente, baixos indices de qualificac&o.
Porém, alguns municipios, como a Trofa e Famalicdo, estdo a procurar integrar nas suas
politicas estas diretrizes regionais, atraves do reordenamento dos espagos existentes nos seus
territérios e da promocdo de espacos mais modernos e qualificados. A futura oferta de
espacos na tipologia de ALE podera ser decisiva para consolidar o posicionamento do Ave
como destino empresarial de referéncia a escala da regido Norte de Portugal e da Galiza.

Um outro impacto positivo do estudo foi o de sensibilizar as entidades municipais para a
necessidade de repensarem as estratégias para o acolhimento empresarial e de adotarem
praticas de planeamento supramunicipais. Com efeito, o estudo promoveu varios encontros
onde estes principios comecaram a ser discutidos, lancando as sementes para uma
concertacao mais profunda das politicas no futuro. Ao nivel municipal, o estudo levou a que
varios municipios reformulassem a sua visdo sobre 0s espacos empresariais, tendo levado
alguns deles a definir os agrupamentos industriais, para onde foram depois definidas varias
medidas que visam reforcar a articulacdo e o papel destas areas.

A rede de AAE proposta no estudo baseia-se numa estruturacdo vertical constituida por trés
niveis, em funcdo da atratividade das AAE. Assim, foram definidas AAE de nivel regional,
supramunicipal e municipal. O principio subjacente a criacdo da rede é o de que uma
intervencdo integrada de qualificacdo e de articulagdo poderd trazer um conjunto de
beneficios para a dinamizacgdo das préprias AAE, bem como para os territorios e para as
empresas. Os mais relevantes incluem: o reforco da capacidade para atrair empresas, 0
aumento do efeito de escala decorrente da articulacdo fisica e institucional, o
desenvolvimento de complementaridades empresariais e de redes de especializacdo e 0
surgimento de novas oportunidades para desenvolver as AAE menos atrativas.

Em suma, o estudo aponta para a necessidade das politicas de acolhimento empresarial
adotadas no Ave serem alteradas, com o objetivo de tornar as AAE e o proprio territorio
mais atrativo e coeso. O objetivo foi o sensibilizar as entidades municipais para a
necessidade de mudar de rumo e de que existem fundos financeiros provenientes da Unido
Europeia para estas iniciativas. A prépria conjuntura de dificuldades econémicas e
financeiras que o pais atravessa recomenda uma maior racionalidade nas politicas e confere
ao crescimento econémico um papel determinante na superacdo dessas dificuldades. As
condicdes existentes nas AAE e a sua capacidade de captar empresas e investimento ndo sera
de menosprezar neste processo. Resta saber se toda esta conjuntura sera suficiente para
alterar o paradigma das politicas adotadas ou se 0 municipalismo e 0s interesses subjacentes
a promogé&o destes espacos irdo continuar no futuro.
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