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62 CONGRESSO LUSO-BRASILEIRO
PARA O PLANEAMENTO URBANG,

PROGRAMA

Quarta feira / 24-09-2014

9:00-9:30
9:30-10:30 Sessdode Abertura

Recepgao dos autores e participantes

10:30 - 11:15 Sessdo Especial / Arq. Manuel Salgado (Vereador do Urbanismo/CML) / Plano Director Municipal

11:15-11:30 Coffee Break

11:30 - 12:15 Sessao Especial / Prof. Ester Higueras (ETSAM, UPM) / Las ordenanzas ambientales como instrumento para la eficiencia energética de los barrios residenciales

14:00 - 16:00
Auditério2 /W1

Modos de Transporte
e Mobilidade Urbana - S1

Presidente da Sess&o: Renata Cardoso Magagnin

809 ESTUDO DAS CARACTERISTICAS DAS VIAGENS INTRAURBANAS
CONSIDERANDO A ESCOLHA MODAL E A DISTANCIA

PERCORRIDA

MOBILIDADE PENDULAR INVERSA NA REGIAQ METROPOLITANA
DE BELO HORIZONTE: ANTIGAS E NOVAS FACES DA DISPERSAD
ESPACIAL DA POPULACAO

FATORES QUE INFLUENCIAM A ESCOLHA DO MODO AUTOMOVEL
EM VIAGENS A INSTITUICOES DE ENSINO SUPERIOR EM
BRASILIA

MOBILIDADE URBANA DE CAMPUS UNIVERSITAR\O
NO NORDESTE BRASILEIRO: REFLEXOES E POSSIBILIDADES
SOBRE ESTACIONAMENTOS

INTEGRATION OF E-BIKES FOR TRANSPORT OF FREIGHT,
PASSENGERS AND PROVISION OF SERVICES IN URBAN
CONTEXT: LIMITATIONS AND POTENTIALITIES

A CIDADE QUE BUSCA A MUDANCA DE PARADIGMA: 0 CASO DO
PORTO MARAVILHA, RIO DE JANEIRO

1367
1055
1098
1415
1344

16:00 - 16:15 Coffee Break

16:15-18:00
Auditério 2 / W5

Modos de Transporte
e Mobilidade Urbana - S2

Presidente da Sessdo: Maria Manuela Pires Rosa

14:15-16:00
Auditdério3 / W2

Conforto e Ambiente Térmico
em Espacos Urbano - S1

Presidente da Sessgo: Alessandra Rodrigues Prata Shimomura

CONFORTO TERMICO EM AMBIENTES UNIVERSITARIOS: ESTUDO
EM ESPAGCOS DE PASSAGEM

AINFLUENCIA DO DESENHO URBANO NO AMBIENTE TERMICO
RESULTANTE DE UM EMPREENDIMENTO DO PROGRAMA
MINHA CASA MINHA VIDA EM CLIMA QUENTE UMIDO DO
NORDESTE BRASILEIRO

ADAPTAL}AO DE METODOS PARA ANALISE DE CONFORTO
TERMICO EM CICLOVIAS - ESTUDO EXPLORATORIO EM
CAMPINAS/SP/BRASIL.

ANALISE QUALITATIVA DO AMBIENTE TERMICO DO PEDESTRE
ATRAVES DO USO DA VEGETAGAD NA PRACA CENTRAL
DO CONJUNTO OSMAN LOUREIRO, MACEIG-AL

CLASSIFICACAQ DA ESTABILIDADE ATMOSFERICA PARA O
PLANEJAMENTQ MICROCLIMATICO DO AMBIENTE TERMICO
URBANO.

GEOMETRIA URBANA E [LHA DE CALOR NOTURNA: ANALISE
BASEADA EM UM MODELO NUMERICO

882
967
978
1469
702

918

16:15-18:00
Auditdrio 3/ W6

Conforto e Ambiente Térmico
em Espacos Urbano - S2

Presidente da Sess&o: Léa Cristina Lucas de Souza

14:15-16:00
Salal /W3

Ambiente do Espaco Construido

Presidente da Sessdo: Marta Adriana Bustos Romero

1061 O EDIFICIO NACIDADE - A PARTE £ 0 TODO

1403 APERCEPGAQ DA ARQUITETURA NO AMBIENTE CONSTRUIDO
NA CIDADE DE SAQ PAULO: FORMA, INDIVIDUO E ESPAGO.

1351 PERCEPL}UESEREPRESENTAQDES DO AMBIENTE: PROPOSTA
DE ANALISE INTEGRADA EM HAB\TAQUES DE INTERESSE
SOCIAL

647 DENS\DADEDEMDGRAFICAEARBOR\ZAQADURBANA
NAS CIDADES DE PORTE MEDIO DO ESTADQ DE SAO PAULO -
BRASIL.

829  ABORDAGEM PARA O LANGAMENTO DE UMA “PAISAGEM URBANA
PRODUTIVA CONTINUA” EM UM MUNICIPIO BRASILEIRO DE
PEQUENQ PORTE

782 ATRATIVIDADE DO ESPAGO PUBLICO: A\/ALIAQZ\O DA B
SUSTENTABILIDADE URBANA DA RUA JURUBATUBA EM SAO
BERNARDO DO CAMPQ, SAQ PAULO

16:15-18:00

Salal /W7

Estudos de Ruido em Espaco Urbano

Presidente da Sessdo: Marcia Thais Suriano

14:15-16:00
Sala2/W4

Questdes Socioeconomicas
e de Qualidade de Vida

Presidente da Sess&o: Rui Antdnio Rodrigues Ramos

720 MODELAGAO DE INDICADORES SOCIQECONOMICOS -
EXPLORAGAO DE COMPOSIGOES ESPACIAIS NA CIDADE

DE LISBOA

1071 AHABITACAQ SOCIAL REDESENHANDO A CIDADE: O CASO DA
CIDADE DE UBERLANDIA-BRASIL

737  ESTRATEGIAS URBANAS EM TEMPQS DE MUDANGA: O PAPEL DA
ECONOMIA CRIATIVA NO CONTEXTO LUSO-BRASILEIRQ

718  CONTRASTES INTERPRETATIVOS ENTRE A MUSGUEIRA
E AALTA DE LISBOA - 0 PASSADO, O PRESENTE £ 0 QUE
ESPERAR DO FUTURO

677  QUARTEIRAO-CORRIDOR_INTERVENGAO NUM QUARTEIRAQ
PORTUENSE

736  REFLEXQ NO MEIO URBANO DA GESTAQ EMPRESARIAL E
CORPORATIVA DAS USINAS DE ETANOL DE CANA-DE-AGUCAR
NO NOROESTE PAULISTA BRASILEIRO SOB A OTICA DO PDCA
FACE 0S PRINCIPIOS DA SUSTENTABILIDADE

16:15-18:00

Sala2 /W8

Desenho e Morfologia Urbana - S1

Presidente da Sess&o: Julia Barbosa Lourengo

675  INVESTIGAGAD DE RELAGOES ENTRE CARACTERISTICAS DE 670 SIMULAQOES DEVENTDESUAAPLICAQZ\O NO PLANEJAMENTO 646 PRDPDSTA PARADMAPEAMENTO DA POPULACAO EXPOSTA AO 1234 \NDAGAQGES SUBREARELAQ;\D EDIFICIO/CIDADE NA
us0 0o SOLp’DU SISTEMA DE TRANSPORTE E URBANO RUIDO DE TRAFEGO PRODUCAQ DE OSCAR NIEMEYER
SQC\OECDNOMICASEACESSIBILIDADE DO TRANSPORTE - ) ) ¢
PUBLICO URBANO 1298 VENTILAGAO NATURAL URBANA: ANALISE DE~CENARIO 778  MAPEAMENTO ACUSTICO E PREDII;AU DE RUIDO URBANO NO 919 METODOLOGIA PARA O MAPEAMENTO DE HOMOGENIAS
817 AVALIAI;AU DA DEMANDA E DOS EIXOS PRIORITARIOS PARA El.EJ'LUARCOHEOhK[JNA RESIDENCIAL EM EXPANSAO NA CIDADE ENTORNO DO ESTADIO ARENA DAS DUNAS EM NATAL/RN URBANAS
ADEQUA[;AU DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO NO B . ) ) 897 REPRODU[;A[] DA DIRECIONALIDADE DE FONTE SONORA EM 1237 AMARGEM DA EXCLUSAOQ: RELA[;OES MORFOLOGICAS NO
MUNICIPIO DE SAQ CARLOS - SP 1303 AVALIAGAO DUCUMPDRTAMENIDTERMICODEAREASVERDES MODELO EM ESCALA REDUZIDA PROJETO ORLA (LAGO PARANOA, BRASILIA - BRASIL)
1179 PADRQES DE MOBILIDADE URBANA NUM CONTEXTO DE CRISE Eng?Jl[FJERDEE\IEKEUCEuFngg\%é%O;ETDREUFE’,EIJIIOTT\ILE\‘SMDEUD?;ES]L 1020 MAPEAMENTO SONORO DQ RUIDO DE TRAFEGO DE VEICULOS 1394 AINFLUENCIA DEDIFERENTESCARACTERIST\CAS D/}FDRMA
ECONOMICA E SOCIAL. 0 CASO DA CIDADE DE FARO. - ) EM AMBIENTE UNIVERSITARIO URBANA NA IDENTIDADE DAS AREAS DE PRESER\/AQAO
1295 MOBILIDADE URBANA NAS GRANDES METROPOLES: 0 1150 ESE[EILSUEE/IEFTJRNE(?A%ADUA[EZEO%lIE/EgE/’\\l(EI{\DSJEET:\ICAASURBANO? 1040 USO DE MAPA DE RUIDOS COMO FERRAMENTA DE PATR‘MON‘A'L
POTENCIAL DOS BRTS DETERMINAQAO DO CENARIO ACUSTICO NAS PROXIMIDADES DE 906 NOVOS CENARIOS/PARA US VAZIOS URBANOS NAS MARGENS
1429 TRANSPORTE FLUVIAL COMO UMA ALTERNATIVA DE 1220 \DENTIFICAQAODE\LHASDECALOREPRDPDSTAS DE UMAINST\TU\CADDEENS\NOEM BRASILIA DO LAGO PARANGA, BRASILIA
MOBILIDADE URBANA PARA O RECIFE (BRASIL) MlT‘GAQAD PARA O FENOMENO NA CIDADE
DE TERESINA-PI/BRASIL.
Quinta feira / 25-09-2014
9:00 - 10:45 9:00 - 10:45 9:00 - 10:45 9:00 - 10:45
Auditorio 2 / T1 Auditorio3 /T2 Salal /T3 Sala2 /T4

Modo Ciclavel - S1

Presidente da Sessdo: Suely da Penha Sanches

635 ABICICLETA COMO MEIO DE TRANSPORTE INTEGRADO A
TERMINAIS DE ONIBUS: CONSIDERAGOES SOBRE 0 CASO
DO TERMINAL JUSTINGPOLIS
(RIBEIRAQ DAS NEVES/MINAS GERAIS)

ESTUDO CICLOVIARIO COM 0 AUXILIO DO SIG: UMA ANALISE DE
DEMANDA LOCAL

INSPEGAO DE CICLOVIAS: PROCEDIMENTO PARA AVALIAGAO DA
QUALIDADE E SEGURANGA

UTILIZAGAO DA BICICLETA COMO MODO DE TRANSPORTE EM
UMA CIDADE MONTANHOSA CONFORME A CONDIGAQ FisicA
DOS USUARIOS

1262 ANALISE DA ATITUDE EM RELAGAQ AO CICLISMO

1146

1188

10:45-11:00 Coffee Break

Organizagao

0

USEANNT 1S CE,

FACULDADE DE ARQUITECTURA

UNIVERSIDADE DE LISBOA

Ecologia e Conforto Ambiental Urbano
Presidente da Sessdo: Maria Solange Gurgel de Castro Fontes

Espacos e Corredores Verdes Urbanos
Presidente da Sessdo: Anabela Ribeiro

Planeamento e Gestao Urbana - S1
Presidente da Sessado: Tania Liani Beisl Ramos

858 DR\BLANDUAREGULAQAODEUSOSDOSOLOEASLIM\TAQUES
GEOMORFOLOGICAS DO TERRITORIO: A PRODUGAQ
VERTICALIZADA DO IMOBILIARIO URBANO COMO TOUR DE
FORCE DOS PRODUTORES DE IMOVEIS NA CIDADE DO RECIFE/
BRASIL.

1369 SEMELHANCAS E DIFERENCAS NACDNFIGURAQAOURBANADE
CIDADES NO DISTRITQ FEDERAL (BRASILIA, BRASIL)

1373 DISFUNQOESNAGESTADDOPATRIMONIDDAUN\AD
ELEMENTOS CRITICOS A PARTIR DOS IMOVEIS DA EXTINTA
RFFSA

1080 GRANDES PROJETU%URBANDS:UMAANALISE COMPARATIVA
DAS TRANSFORMAGOES GERADAS POR MEGAEVENTOS
ESPORTIVOS.

692  PADROES ESPACIAIS DE CRIMINALIDADE EM AREAS URBANAS

de Depositos

686  VARIAGAO DO INDICE DE BIODIVERSIDADE URBANANACIDADE 674  BENEFICIOS ATRIBUIDOS AS ESPAGOS VERDES URBANOS
DO PORTO PELA POPULAGAO: RESULTADOS DE UM INQUERITO
1027 ESTUDO DAS CONDIGOES AMBIENTAIS EM RUAS NO BAIRRO CONDUZIDO EM LISBOA ENO PORTO
TREZE DE JULHO, ARACAJU, SE, BRASIL 805  ESTUDO DE AREAS PARA IMPLANTAGAO DE PARQUES LINEARES
634  AVALIACKO DA PERCEPCAQ DA ARBORIZACAO URBANA EM UMA URBANDS NO MUNICIPIO DE SAO CARLOS/SP - BRASIL
AVENIDA DE USO MISTO EM BAURU-SP 1182 REINVENTANDO LAS REGIONES URBANAS GALLEGAS. UNA
1139 ANALISIS DEL COMPORTAMIENTO ENERGETICO Y AMBIENTAL PROPUESTADE CORREDORES ESPACIALES COEVOLUTIVOS.
DEL DEFICIT HABITACIONAL DE LA VIVIENDASOCIAL EN LA 883  AIMPORTANCIA DA PAISAGEM URBANA NA CONSTRUGAO
PROVINCIA DE BUENOS AIRES, ARGENTINA. DE ESPACOS SUSTENTAVEIS - ESTUDO DE CASO APLICADO
A MICROBACIA EXPERIMENTAL NO CAMPUS DA UNIVERSIDADE
1073 LIFE CYCLE ANALYSIS OF JONGGOL GREENISLAMICCITY I EDERALOE Sk CARLDS (UFSCAR Y/ S5)
1054 PLANEJAMENTO SUSTENTAVEL: A INTEGRAGEO DO CONCEITO
DE CORREDORES VERDES AS ABORDAGENS TRADICIONAIS
DE PLANEJAMENTO DO TERRITGRIO £ SUA APLICAGAO
EM MUNICIPIOS BRASILEIROS DE PEQUEND PORTE
<O !ﬂ}\LlSBOA &2 FUNDACAO y @CalxaGeral
oy &5 CALOUSTEGULBENKIAN _ &

de LINGUR PORTUGLESA



PLURIS™

(re) (re) inventar a cidade
em tempos de mudanga

Sexta feira / 26-09-2014 (CONT:)
11:00 - 12:45
Auditdrio2 / F5

Modo Ciclavel - S2

Presidente da Sessdo: Anabela Salgueiro Narciso Ribeiro

62 CONGRESSO LUSO-BRASILEIRO
PARA O PLANEAMENTO URBANG,
REGIONAL, INTEGRADO

E SUSTENTAVEL

11:00 - 12:45
Auditorio3/F6

Sistemas de Drenagem e Recursos
Hidricos
Presidente da Sess@o: Norma Regina Truppel Constantino

PROGRAMA

11:00 -12:45
Salal/F7

Técnicas e Métodos de Analise Espacial
Presidente da Sessdo: Rui Anténio Rodrigues Ramos

11:00 - 12:45

Sala?2 /F8

Sustentabilidade e Meio Ambiente
Presidente da Sessdo: Renato da Silva Lima

893 OPTIMAL LOCATION OF BIKE-SHARING STATIONS 835 UM METODO PARA AVALIAR A EXATIDAO POSICIONAL 995  ABUSCA POR SUSTENTABILIDADE: DESAFIOS E LIMITES
787 ABICICLETA COMO MEID DE TRANSPORTE UTILITARIO: UM 1392 APLICACAQ DE DESENVOLVIMENTO DE BAIXO IMPACTO (LID) DE CARTAS URBANAS PARA USD EM APLICAGOES URBANAS. NO QUE CONCERNE A PEQUENAS MUNICIPALIDADES
ESTUDO COMPARATIVO COM JOVENS UNIVERSITARIOS NO DIMENSIONAMENTO DE REDE DE DRENAGEM URBANAEM 81 ESTRATEGIAS PARA A DETERMINAGAQ DA DENSIDADE 1101 ACONCEPGAO € APLICAGAD SUSTENTAVEL DO LID
DO INTERIOR DO ESTADO DE SAO PAULO, BRASIL UM LOTEAMENTO POPULACIONAL VISANDO A DEFINICAO DE REGIOES (LOW IMPACT DEVELOPMENT) SOB A GTICA AMBIENTAL,
1089 REDES CICLAVEIS: CLASSIFICAGRD E AVALIAGAO 1199 SEGURANCA HIDRICA COMO SUBSIDIO AQ PLANEJAMENTO Lo HOMOGENEAS POR MEID DE TECNICAS DE ANALISE HIDROLOGICA EURBANA
DA INCLINAGEQ DO TERRENO AFERIDA POR METODOS E AD DESENVOLVIMENTO 1189 TIERRAS VACANTES, PLUSVALIA Y DESARROLLO URBANO.
LOW-COST- £“N0-COST" 800 AINSERGAD DS RIOS NO TECIDD URBANG EM CIDADES 1257 SEMSUOL{\[?ES'?4Bmém%/;%%ssrg%m%gsB%iglfir;EsguoRéAso SUANALISIS EN EL PARTIDO DE LA PLATA, ARGENTINA
1103 CUSTOS E BENEFICIOS EXTERNOS DO TRANSPORTE DO OESTE PAULISTA D o Cha e 1122 GESTAO AMBIENTAL EM BALNEARIOS URBANOS: UM ESTUDO
POR BICICLETA EM FLORIANGPOLIS. UMA COMPARAGAD 1358 PROPOSTA DE READEQUACAD DO SISTEMA DE DRENAGEM DAS AOES PUBLICAS EM RESPOSTA A PROBLEMAS
COM 0S CUSTOS EXTERNOS DO AUTOMGVEL 904 ACONTAMINAGEQ POSITIVA: INTERPRETAGAO DE UM NOVO AMBIENTAIS EM PRAIAS URBANAS NA AMAZONIA BRASILEIRA.
EM UM TRECHO DA AVENIDA BRASIL, NA CIDADE DE e il
1010 MODAL CICLOVIARIO £ A DEMOCRATIZAGRO DO ESPAGO MARINGA - PARANA - BRASIL 1035 SUSTENTABILIDADE E MEIO AMBIENTE: UM DIALOGO
URBAND: A EXPERIENCIA BRASILEIRA 848 UM MODELO BASEADO EM AGENTES COMO INSTRUMENTO INTERDISCIPLINAR
1299 GIS APPLICATION IN WATER RESOURCES MASTER PLANNING L
DE ACOLHIMENTO EMPRESARIAL
Sessdo de Encerramento
Sesstes de Posters /Quarta feira / 13:30 - 18:00 / wp
636 CONTROLE SOCIAL DA POLITICA DE TRANSPORTES: 857  DEVAUBAN PARA O MUNDO: TRAZENDO A RESILIENCIA URBANA 1060 INFRAESTRUTURA URBANA: UMA PROSPOSTA DE 1242 ACESSIBILIDADE NA UNIVERSIDADE FEDERAL DO PIAUI:
MONITORAMENTO DOS INVESTIMENTOS EM MOBILIDADE DO CONTEXTO LOCAL PARA O NIVEL PLANETARIO. PARCELAMENTO DO SOLO PARA O DESENVOLVIMENTO ANALISE DOS ESPACOS DE TRAJETORIAS E DE PERMANENCIA.
URBANA NOBRASIL NACOPADE 2014 867  AVALIAGAD DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL BASEADA NO RISCO SUSTENTAVEL EM LOTEAMENTOS POPULARES 1249 ANALISE CRITICA DOS CRUZAMENTOS RODOCICLOVIARIOS -
653  PROCEDIMENTO PARA A DETERMINAGAQ DA VELOCIDADE DE RELATIVO SOBRE O USUARIO VULNERAVEL 1075 BHLS TRANSOCEANICA: UM CASO PRATICO DE ESTRUTURAGEQ TRECHO L1 NORTE/SUL DO PLANQ PILOTO - DF
o DA HETODOLOGIA DO HCHM PARAVIAS URSANAS g9)  pOLITICAS PUBLICAS PARA A ACESSIBILIDADE: 0S DESAFIOS B Eagy NFRAESTRUTURADE TRANSPORTENA 158 AVALIAGAO DA SATISFAGAD DO USUARID DO TRANSPORTE
, , , DA CIDADE DE BRAGANCA PAULISTA (BRASIL) : , PUBLICO DE PASSAGEIROS NO MUNICIPI0 BRASILEIRO
679 ANALISE COMPARATIVA DAS VARIAVEIS DOS METODOS BREEAM, ; : 1102 CLIMAE PLANEJAMENTO URBANO: EPISODIO PLUVIAL DE ANAPOLIS, GOIAS
AQUA, PESMU E C02ZW SOBRE SUSTENTABILIDADE 892 UMAESTAGAD DEMETRO INTEROPERAVEL. , INTENSO DE 28 DE NOVEMBRO DE 2013 EADESORGANIZAGAD |00 ot oo ANDA POR VAGAS
AMBIENTAL APLICAVEIS EM PARQUES INDUSTRIAIS 939 REQUALIFICAGED AMBIENTAL URBANA PARA O IGARAPE DO ESPACO URBANO DE SALVADOR-BAHIA-BRASIL A ARARVAL Ao
680  AVALIACAQ DA SUSTENTABILIDADE ECOLOGICA, NA FASE DAFORTALEZA-D PARQUE DO IGARAPE 1114 AVALIAGAO DA QUALIDADE EM SERVIGOS DE TRANSPORTE APONTAMENTOS E REFLEXTES COM BASE NA PESQUISA
DE PROJETO, DO PARQUE ECO TECNOLOGICO DAMHA, 946 ROTEIRIZAGAO DINAMICA DE VEICULOS APLICADO DE PASSAGEIRQS POR ONIBUS: UMA REVISAQ DE LITERATURA ORIGEM E DESTING DE 2012
SAO CARLOS, BRASIL, UTILIZANDO-SE 0 METODO PESMU LR ORTE DECADEIRANTES: UHAREVISAD OF 1118 NOVO CENARIO DA CIDADE DE TERESINA, PIAU], BRASIL 1396 AVALIAGAO DA INFLUENCIA DO ENTORNO NO CONFORTO
700 LIXO SUSTENTAVEL: SISTEMA PRODUTO SERVICO - PSS PARA , , , A PARTIR DO SURGIMENTO DOS CONDOMINIOS HORIZONTAIS TERMICO £ LUMINICO: ESTUDO DE CASO
et T
D 1144 AVALIAGEQ MICROCLIMATICA DE ARRANJOS CONSTRUTIVOS E DOS PANOS DE VIDRO A AUSENCIA DE BARREIRAS
752 AS FACES DA MOBILIDADE URBANA: CONFIGURAGAO, URBANOS: ESTUDOS EM EMPREENDIMENTOS HABITACIONAIS FISICAS NAS EDIFICACOES HABITACIONAIS BRASILEIRAS.
USO DO SOLO E POLITICAS PUBLICAS EM GOIANIA (BRASIL) 969 ESPAGO PUBLICO COMO GERADOR DE FLUXOS URBANOS. DE INTERESSE SOCIAL EM MACEIG - AL UTOPIA OU REALIDADE?
792 FATORES £ PARAMETROS A SEREM CONSIDERADOS 0 CASO DA CIDADE DE EVORA 1201 AVALIAGAQ DA PERDA DE TRANSMISSAO SONORA DE UM 1436 ANALISE DA INTERSECGAO ENTRE AS RODOVIAS
NO PLANEJAMENTO DE SISTEMAS CICLOVIARIOS 970 AFAVELA DA MARE COMO COMUNIDADE INTELIGENTE: ENCHINENTO ALTERNATIVO PARA DRYWALL PRODUZIDO BR 251 E DF 473 COM FOCO NA REDUCAO DE ACIDENTES
795 AFERROVIA, 0 CRESCIMENTO DEMOGRAFICO E O SANEAMENTO SUPERAR AS IMOBILIDADES FISICAS E SIMBOLICAS APARTIR DE FIBRA RESIDUAL DE CANA-DE-AGUCAR 1442 ORGANIZAGAO E OCUPAGAO DO ESPAGO URBANO:
NA FORMACAO DA CIDADE DE BAURU. 972 0USO DE ARVORES COMO ESTRATEGIADE CONTROLE DALUZ 1210 REABILITAGEO URBANA PARA HABITAGAO SOCIAL: FILOSOFIA ECOLOGICA
836 SIMULAGRO DE ROTA AMBIENTAL A PARTIR DA EMISSAO AT CRAL & CONFORTO TERMOLUMINDSO NO AMBIENTE AREA CENTRAL DE SA PAULOD 1454 TRANSPORTE COLETIVO DE FUNCIONARIOS POR FRETAMENTO
DE POLUENTES EMITIDOS POR ONIBUS EM TERMINAL ! , , 1235  CIDADE E TERRITRIO: A OCUPAGRO DOS CONJUNTOS CONTINUO COMO ALTERNATIVA DE DESLOCAMENTO
INTERMUNICIPAL DE PASSAGEIROS. 1025 INSERGHO DO ENVELOPE SOLAR CONO NDICEDEANALISE HABITACIONAIS EM UBERLANDIA. ~ 1466 AVALIAGRD DA INFLUENCIA DAVEGETACAD EW CANIONS
841 ENGENHARIA TERRITORIAL E TRANSIT ORIENTED D oS 1236 MOBILIDADE URBANA: REFLEXOES PARA IMPLANTAGAD VIARIOS URBANOS: CASO DE CAMPINAS - BRASIL
DEVELOPMENT: SEMELHANCAS E DIFERENCAS NO LRNeRens DE CICLOVIAS E BICICLETAS PUBLICAS NA UNIVERSIDADE
DESENVOLVIMENTO URBANO : FEDERAL DO PIAU|
E SUAS APLICACOES NA PERIFERIA BRASILEIRA.
Sessoes de Posters /Quinta feira / 13:45-18:00/tp
638  ANALISE COMPARADA ENTRE O PLANO DE ORDENAMENTO 740 THE INFLUENCE OF TREE CANOPY COVER ON URBAN THERMAL 888  PRINCIPIOS DO ECODESIGN EM PROJETOS URBANDS 1180 GEOTECNOLOGIAS NO RECADASTRAMENTO URBAND:
TERRITORIAL E O PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO DISTRITO COMFORT SUSTENTAVEIS PROPOSTAS METODOLOGICAS
FEDERAL ) 751 GESTAO DO USO DO SOLO, COM ENFOQUE AMBIENTAL, 954  ANALISE DOS IMPACTOS SOBRE 0 USO DO SOLO NA 1197 SUDENE: ORIGENS E ATUAGAD DA AGENCIA BRASILEIRA DE
649 INFRAESTRUTURA URBANA DA REGIAD ADMINISTRATIVA XXl EM XANXERE, SANTA CATARINA, BRASIL — MAPEAMENTO DE PERCEPCAO DOS PROPRIETARIOS DE TERRAS NO PLANEJAMENTO REGIONAL DO NORDESTE PARA GESTAO
VARJAO DO DISTRITO FEDERAL/BRASIL AREAS PUBLICAS MUNICIPAIS PARQUE ESTADUAL DA SERRA DO TABULEIRO NO MUNICIPIO E PRODUCAO DE INFRAESTRUTURA (1950/1960)
/ / / DE SAO BONIFACID, SANTA CATARINA, BRASIL
661  ANALISE SOCIOAMBIENTAL TEMPORAL ENTRE PORTO-CIDADE 755 INDICE DE BEM-ESTAR URBANO NA RIDE-DF E NA AREA . , 1204 0 PLANEJAMENTO DIANTE DA TECNOLOGIA BIM
NO HUNICIPO DE ITAJA- SC. METROPOLITANA DE BRASILIA , 959 PRAGA EVEGETACAO £4 IDADE PORTUARIADO BRASI: 1255 IDENTIFICARO € CLASSIFIGAGKD DOS MODOS DE
666  MAPEAMENTO E SIMULAGEO ACUSTICA URBANA UTILIZANDO 775 TIPOS DE REVESTIMENTOS DAS ESTRUTURAS VIARIAS £ _ : : , TRANSPORTE SEGUNDO A SUA IMPORTANCIA ESTRATEGICA
0 MODELO NMPB ROUTES-2008 CONFORTO AMBIENTAL URBANO: ESTUDO EM UMA FRAGAO 984 MULTIFUNCIONALIDADE DO TERRITORIO NA INTERFACE PARA A MOVIMENTACAQ DE MILHO NO BRASIL
682  CARTA DE SUSCETIBILIDADE A EROSAO DA BACIA URBANA DE JOAD PESSOAPB kggéggoﬁggféomogfjgf‘NiEDDEEFﬂggAWDOPARQUE 1314 APLICAGAO DE UM SISTEMA DE INFORMAGAD GEOGRAFICA
HIDROGRAFICA DO CORREGO CAGULA - ILHA SOLTEIRA/SP 780  REQUALIFICAAO URBANISTICA SUSTENTAVEL DA ORLA PARA AVALIAR A FALTA DE ILUMINAGAO NA SEGURANGA VIARIA
COMO SUBSIDIO PARA O PLANEJAMENTO TERRITORIAL DO MUNICIPIO DE ITACOATIARAAM 985 IégT(EéX;NL;OS FECHADDS £ QUALIDADE DEVIDAEM BAURU 151 14165710 DA SITUAGAO DOS RESIDUDS DA CONSTRUGHO
690 PRINCIPIOS DE SUSTENTABILIDADE COMO NORTEADORES 786 ANALISE DA PERCEPGAO DA POLUIGED SONORA DOS ) CIVIL (RCC) DO MUNICIPIO DE JAU, BRASIL, COMO
DE AGOES PARA RESOLUCAQ DE PROBLEMAS RELACIONADOS MORADORES DA AREA CENTRAL MISTA (RESIDENCIAL E 1019 REQUALIFICACAQ E REDESENHO DE CIDADE PLANEJADA INSTRUMENTO DE PLANEJAMENTO SUSTENTAVEL.
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RESUMO

Neste artigo apresenta-se um modelo baseado em agentes que foi construido para simular o
impacto que diferentes politicas poderdo ter no reforco da atratividade das areas de
acolhimento empresarial (AAE) de quatro municipios portugueses. As politicas foram
simuladas através de trés cenarios, que diferem no grau de coordenacao supramunicipal e no
tipo de acbes implementadas nas AAE. Os resultados demonstram que a qualificagéo
coordenada das AAE ¢é a politica mais eficaz. Foi neste cenario que se obteve o maior nimero
de AAE atrativas, que mais empresas se deslocalizaram e que um maior numero de lotes
vagos foi ocupado. A simulacdo revelou ainda que a politica de promocao de areas dispersas
e com baixos niveis de qualificacdo € ineficiente na atracdo de empresas. Esta concluséo €
muito importante, uma vez que pGe em causa as politicas que tém vindo a ser seguidas pelos
municipios portugueses ao longo das ultimas décadas.

1. INTRODUCAO

Um dos principais obsticulos que se coloca ao ordenamento do territério consiste na
dificuldade em conciliar as expectativas e os interesses de um grande numero de atores com
a propria natureza limitada do recurso territorio. Para fazer face a estes desafios, tem-se
vindo a impor a utilizacdo de ferramentas mais robustas, que permitem lidar com os
crescentes niveis de incerteza e de complexidade associados ao territério. De entre essas
ferramentas destacam-se 0s modelos baseados em agentes (MBA), que tém sido utilizados
na andlise de um grande nimero de fendmenos territoriais. Em comparacdo com outras
ferramentas de andlise espacial mais convencionais, como 0s SIG e mesmo com outras
ferramentas mais avancadas, como os autdmatos celulares, os MBA apresentam um conjunto
de vantagens. Permitem fazer uma representacdo da heterogeneidade dos atores territoriais,
pois cada agente pode assumir as caracteristicas de um ator. Baseiam-se numa abordagem
bottom up, isto é, as tendéncias macro resultam de um conjunto de interacBes mantidas a
escala individual; sdo dindmicos do ponto de vista espacial, pois 0s agentes tém a capacidade
de se deslocarem no ambiente de simulacéo, representando o comportamento de objetos e
de pessoas; sdo também dinamicos do ponto de vista espacial, podendo simular a evolucéo
de um fendmeno ao longo do tempo. Estas vantagens tém originado uma crescente utilizagdo
dos MBA no planeamento do territério, nomeadamente ao nivel: do planeamento do uso do
solo, da acessibilidade, da segregacéo residencial, da gentrificacdo, do crescimento de areas
urbanas, entre muitas outras aplicacodes.

O objetivo deste artigo é o de apresentar um modelo baseado em agentes que foi
desenvolvido no &mbito do ordenamento de areas de acolhimento empresarial (AAE). O seu
principal objetivo foi o de analisar o impacto que determinadas politicas de ordenamento



poderdo ter no reforco da atratividade das AAE. As politicas foram simuladas através dos
trés cendrios seguintes: 1) descoordenagdo supramunicipal e auséncia de qualificacdo
(situacdo atual); 2) requalificacdo ordenada de todas as AAE; 3) impacto das estratégias
previstas pelos municipios num quadro de baixa qualificacdo (3a) e de qualificagdo avancada
(3b). Além disso, 0 modelo foi concebido para validar quatro hipoteses relacionadas com as
implicacOes dessas politicas no acolhimento empresarial. Estas hipoteses descrevem-se no
Capitulo 5. O modelo foi construido através da plataforma NetLogo, tendo sido aplicado ao
Quadrilatero Urbano, rede constituida pelos municipios portugueses de Barcelos, Braga,
Guimardes e Vila Nova de Famalicdo. Esta rede visa reforcar a competitividade e a
internacionalizag8o do territdrio, através de uma agdo coordenada em varios setores. Um
deles é o acolhimento empresarial, onde esta prevista a implementacdo de medidas de
ordenamento, de qualificacdo e de gestdo das AAE a escala supramunicipal. Este projeto
territorial serviu de inspiracdo ao modelo desenvolvido, que procura definir quais as politicas
que poderado ser mais eficientes para a melhoria da atratividade das AAE no seu todo. Depois
de um pequeno enquadramento tedrico do tema em apreco, nas Subsecgdes seguintes da-se
conta das etapas consideradas na constru¢do do modelo e dos respetivos resultados obtidos.

2. AUTILIZACAO DE MODELOS BASEADOS EM AGENTES NO PLANEAMENTO

Os MBA tém sido utilizados no estudo de uma grande variedade de fendmenos territoriais.
Os mais comuns incluem: o crescimento das cidades (Xie et al., 2007), a suburbanizacao
(Torrens, 2006; Brown e Robinson, 2006), a gentrificacdo (Diappi e Bolchi, 2008), o
mercado imobiliario (Filatova et al., 2009), a segregacéo residencial (Crooks et al., 2008;
Singh et al., 2011), a acessibilidade urbana (Campo, 2009), o impacto de politicas urbanas
(Miller et al., 2004), o processo de transformacdo do uso do solo (Ettema et. al., 2005) e a
localizacdo de areas residenciais (Crooks et al., 2008).

As empresas sao uma categoria de agentes frequentemente utilizada nos MBA devido as
suas implicacgdes territoriais e sociais, ao nivel da criacdo de emprego, da transformacéo do
uso do solo, do crescimento das areas residenciais, na atracdo de empresas, na geracdo de
trafego, etc. (Torrens, 2006). Nos modelos mais genéricos de planeamento do uso do solo e
dos transportes existem modulos especificos para as empresas, que regulam a forma como
estes agentes interagem com o0s demais agentes (residentes, entidades governamentais,
promotores imobiliarios, etc.). H& varios exemplos destes modelos, como 0 URBANSIM
(Waddell, 2002), ILUTE (Miller et al., 2004), ILUMASS (Moeckel et al., 2003) entre outros.
Nos MBA que utilizam as empresas como Unica tipologia de agentes, distinguem-se trés
dominios principais de utilizacdo: (i) a organizacdo e os relacionamentos entre as empresas,
onde se inserem os modelos desenvolvidos para melhorar os processos produtivos (Terna,
2003), mas também as formas de relacionamento entre as empresas, homeadamente em
relatorios de elevada densidade empresarial (Fioretti, 2006); (ii) os modelos firmograficos
focalizados em analisar o ciclo de vida das empresas num determinado territorio (Kumar e
Kockelman, 2008); (iii) e os modelos locativos, através dos quais é possivel estimar o local
mais adequado para uma empresa em funcéo de varios critérios (Otter et al., 2001; Manzato,
2012). O desenvolvimento de MBA firmograficos e locativos é dificultado pela inexisténcia
de bases de dados desagregadas ao nivel individual das empresas, razao pela qual este tipo
de modelagbes néo séo tdo frequentes na literatura (Khan, 2002; Maoh e Kanaroglou, 2005).
Neste contexto destaca-se 0 modelo ABLOoM (Otter et al., 2001) e o trabalho de Manzato
(2012) focado na definicdo dos locais mais adequados para a instalacdo de empresas de
varios setores de atividade nos Paises Baixos.



O modelo descrito neste artigo integra duas categorias de agentes: as AAE e as empresas. O
seu objetivo consiste em analisar o impacto que determinadas politicas poderdo ter no
reforco da atratividade das AAE. A este nivel refira-se que na literatura ndao foram
encontrados MBA que utilizem as AAE no processo de simulagdo. Os estudos de
planeamento a escala supramunicipal também sdo pouco frequentes na literatura (Levy,
2011). Estas duas componentes podem, entdo, ser vistas como dois dos principais elementos
de inovacéo deste estudo.

3. METODOLOGIA

O objetivo pretendido com o modelo foi o de simular o impacto que diferentes politicas de
ordenamento a escala supramunicipal poderdo ter na melhoria da atratividade das AAE
localizadas no Quadrilatero Urbano. O Quadrilatero € a designacdo dada a uma rede de
quatro municipios (Barcelos, Braga, Guimarées e Vila Nova de Famalicdo) situados no norte
de Portugal, que tem em curso um projeto que visa reforcar a integracdo, a competitividade
e a internacionalizacdo desta rede. A melhoria das condi¢cbes em que se processa 0
acolhimento empresarial neste territorio e o reforco da sua atratividade para as empresas é
uma das agendas teméticas desse projeto, tendo servido de inspiracdo ao modelo construido.

Como o objetivo foi o de construir um modelo espacialmente explicito, isto €, que
representasse as condi¢Ges existentes no territorio, as primeiras etapas do estudo consistiram
em obter informacdes sobre as AAE e as empresas localizadas no territorio. Em relacdo as
AAE, as informac6es sobre a localizacdo e as caracteristicas dos espagos (areas, nimero de
lotes ocupados e vagos, precos dos lotes, infraestruturas e amenidades, etc.) foram obtidas
através de um inquérito enderecado aos quatro municipios. Os municipios foram ainda
interrogados sobre as estratégias previstas para o acolhimento empresarial, em termos de
criacdo de novas AAE e da ampliacdo das ja existentes, com o objetivo de se avaliar o seu
desempenho futuro e o seu impacto na oferta ja existente. Como a informacao obtida através
do inquérito apresentava diversas lacunas, optou-se por visitar as 79 AAE identificadas, com
a finalidade de colmatar e de atualizar essas informacGes. Uma vez concluida a recolha de
informacdo, a etapa seguinte foi a de mapear as AAE num software SIG (ArcGis da Esri),
as quais foram vinculados todos os atributos levantados, nomeadamente os relacionados com
as infraestruturas e amenidades.

Durante o trabalho de campo foi ainda realizado um inquérito aos empresarios instalados
nas AAE, para se aferir: (i) 0 seu grau de satisfacdo em relacdo as condic6es oferecidas pelas
AAE; (ii) o seu comportamento locativo passado (onde estava a empresa anteriormente?);
(iii) e as suas intencBes de localizacdo no futuro. Com este inquérito procurou-se obter um
conjunto de informacdes que depois foram utilizadas para calibrar o modelo.

No que toca as empresas, consideraram-se apenas as da industria transformadora, uma vez
que as AAE sdo essencialmente promovidas para acolher este tipo de empresas. Néo
havendo uma base de dados georreferenciada ao nivel individual das empresas, utilizou-se
o Sistema de Contas Integradas das Empresas (INE, 2011), que é uma base de dados que
contém diversas informac6es individualizadas sobre as empresas (localizacdo, setor de
atividade, etc.). As empresas foram depois mapeadas no SIG, fazendo corresponder a cada
empresa um ponto, ao qual foram atribuidos os respetivos atributos da base de dados. No
total foram identificadas 4722 industrias no Quadrilatero, estando 82% delas localizadas fora
das AAE.



De seguida estabeleceram-se as regras de funcionamento do modelo. Comecou-se por definir
a existéncia de duas classes de agentes: as empresas (agentes com capacidade de se
deslocarem) e as AAE (agentes imoveis). Considerou-se que as empresas seriam 0s agentes
que iriam testar a atratividade das AAE e que o processo de deslocaliza¢do de uma empresa
estaria sempre subjacente a uma melhoria das suas condi¢fes locativas. A atratividade das
AAE foi definida com base na conjugacdo dos niveis de infraestruturas, amenidades,
acessibilidade e do preco do solo. Calculou-se a percentagem de cobertura de 16
infraestruturas e de 14 amenidades, tendo em conta a sua existéncia ou ndo em cada AAE.
Na acessibilidade, considerou-se a distancia das AAE a cinco infraestruturas de transportes.
Com base nas distancias propostas por Ramos e Mendes (2001), foram atribuidos pesos a
essas distancias (6tima = 1, razoavel=0,5 e péssima = 0), a partir dos quais foi calculada a
percentagem de acessibilidade. Nos custos apenas foi incluido o pre¢co médio do solo, porque
se concluiu que os custos salariais e das utilities variavam pouco dada a escala sub-regional
do territdrio.

Na deslocalizacdo das empresas para as AAE, introduziram-se alguns critérios para conferir
uma maior racionalidade ao processo. Estipulou-se que apenas as empresas da industria
transformadora em localizacdo difusa (fora de uma AAE) poderiam deslocalizar-se, pois o
inquérito aos empresarios em AAE demonstrou que 90% procedem desta origem.
Considerou-se que apenas as micro e as pequenas empresas seriam suscetiveis de se
deslocalizarem, uma vez que a oferta nas AAE esta direcionada para este tipo de empresas.
Além disso, o inquérito revelou que 80% das empresas deslocalizadas sdo de micro ou
pequena dimensdo. Em termos locativos definiu-se que as empresas a deslocalizar deveriam
ter uma ma acessibilidade, considerando os critérios propostos por Ramos e Mendes (2001).
N&o se dispondo de dados sobre o nivel de infraestruturas e de amenidades associado a
localizacdo das empresas difusas, considerou-se que as localizadas em &reas rurais e
predominantemente rurais teriam uma pior cobertura (0) do que as localizadas em areas
urbanas (1). Limitou-se ainda a distancia a que uma empresa pode deslocalizar-se a 20 km,
pois 0 inquérito mostrou que a maioria das deslocaliza¢des foi intermunicipal.

O modelo foi contruido na plataforma NetLogo. Escolheu-se esta plataforma de simulacao
por permitir a importacdo de informacdo geografica do ArcGIS. Em funcdo das
caracteristicas do NetLogo, as AAE foram representadas através das patches e as empresas
através das turtles. As patches sdao uma tipologia de agentes imoveis, que correspondem a
uma malha reticular de células em que se divide o ambiente de trabalho. Cada AAE foi
constituida por um namero variavel de patches, que continham os respetivos niveis de
atratividade e de lotes vagos existentes. As turtles s@o agentes com capacidade de se
deslocarem sobre o ambiente e de interagirem com as patches. Cada empresa foi
representada por uma turtle, contendo os seus atributos (tamanho, condi¢des locativas, etc.).

No processo de deslocalizagao, as empresas interagem com as AAE, sendo que 0 processo
apenas é consumado se a potencial nova localizacdo tiver lotes vagos e se representar uma
melhoria da situagéo locativa para a empresa. As empresas nao tinham uma preferéncia preé-
definida por nenhum das AAE nem por nenhum dos municipios. O procedimento adotado
foi o de que a medida que cada empresa se instalasse, fosse descontado um lote vago,
terminando o processo quando o numero de lotes vagos em todas as AAE fosse zero.

Como se referiu, 0 modelo foi desenvolvido para testar um conjunto de politicas de
planeamento na atratividade das AAE. As politicas foram simuladas através de uma
alteracdo dos limiares minimos de atratividade dos espagos empresariais. O efeito de



qualificacéo, por exemplo, foi conseguido através de um aumento dos niveis de atratividade
das AAE, nomeadamente da cobertura por infraestruturas, amenidades e, pontualmente, das
acessibilidades (nos casos em que estdo previstos projetos de melhoria dos acessos). A
coordenacgdo das politicas obteve-se atraveés da concomitancia com que as medidas s&o
implementadas pelos quatro municipios.

4. ANALISE DOS RESULTADOS OBTIDOS

De seguida apresentam-se e discutem-se os resultados obtidos com a simulacgdo de cada um
dos cenérios descritos na introducdo e depois procede-se a validacdo das hipoteses
relacionadas com o impacto dessas politicas que foram formuladas.

4.1. Cenério 1: Politica de descoordenacédo municipal e auséncia de qualificagdo

O cenario 1 foi o ponto de partida da simulacdo e corresponde a situacao diagnosticada no
terreno, que se caracteriza pela auséncia de qualquer tipo de coordenacdo nas politicas de
ordenamento das AAE a escala supramunicipal e por as politicas municipais nao terem
colocado no topo das suas prioridades a qualificacdo dos espacos. Apesar de este cenario ter
sido simulado com o requisito mais baixo por parte das empresas, com um nivel de apenas
19,9% em termos de amenidades, verifica-se que as AAE do Quadrilatero se revelaram
pouco atrativas (Figura 1). Das 79 AAE apenas 24 se revelaram atrativas para as empresas
neste cendrio. Do total de lotes vagos, apenas 37% deles foram ocupados por empresas. Das
empresas consideradas deslocalizaveis (258 ao todo) 9% delas ndo conseguiu deslocalizar-
se para uma AAE que lhe oferecesse melhores condicGes. Estes resultados sugerem que, nas
circunstancias atuais, os espagos empresariais do Quadrilatero sdo pouco atrativos para as
empresas. Porém, como todas as AAE tém empresas instaladas, pode concluir-se que 0s
requisitos locativos das empresas ai instaladas sdo muito baixos. Algumas simulacbes
preliminares mostram que para todas as AAE serem atrativas para as empresas, 0S requisitos
em termos nomeadamente de amenidades teriam que descer até valores de 0%. Ora num
quadro em que € necessario reforcar a competitividade dos espagos empresariais para atrair
investimentos, seria descabido considerar um cenario em que as condi¢fes de acolhimento
fossem tdo bésicas ou até inexistentes. Os resultados desta simulacdo reforcam a ideia de
que qualquer politica de ordenamento das AAE (a escala municipal ou supramunicipal)
implica uma qualificacdo integrada das condi¢des oferecidas a instalagcdo das empresas.

Por outro lado, a simulacdo demonstra que existem condi¢bes muito heterogéneas de
acolhimento a escala municipal e supramunicipal. Os municipios com oferta mais
qualificada e atrativa situam-se em Braga e Vila Nova de Famalicdo, embora nestes
territorios também existam diversos espacos pouco atrativos. Por norma, estes ultimos
correspondem a espacos difusos de localizacdo periférica, que tém um pior indice de
acessibilidade e uma menor cobertura por infraestruturas e amenidades. Assim, este cenario
evidencia que o Quadrilatero é um territorio multipolar, onde ha municipios/AAE
competitivas para a instalacdo de empresas, sendo a maior parte delas pouco atrativas. A
suavizagdo destas assimetrias dependerd da adogdo de medidas integradas a escala
supramunicipal. Nos cendrios seguintes procurar-se-a confirmar este pressuposto.
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Figura 1: Resultados da simulagdo dos cenérios 1 e 2

4.2. Cenério 2: Politica de requalificacdo coordenada de todas as AAE

O objetivo da simulacdo do cenario 2 foi o de estimar o impacto que uma requalificacao
coordenada, isto €, implementada de igual forma pelos quatro municipios, podera ter no
desempenho de atratividade das AAE. O efeito de qualificacdo obteve-se através da inclusdo
de um determinado nivel de infraestruturas e de amenidades em todos 0s espagos e, em casos
pontuais, através de um reforco das condi¢fes de acesso (nos casos em que estejam previstas
intervencgdes que irdo melhorar a acessibilidade a esses espacos). Em termos praticos, este
efeito provocou uma melhoria das condicdes de oferta e levou a que se considerasse uma
maior procura. Enquanto no cenario 1 se consideraram deslocalizaveis todas as empresas
difusas com um mau desempenho nos trés critérios estipulados (proximidade a
infraestruturas rodovidrias, ferroviarias e contexto territorial), neste cenario consideraram
todas aquelas gue tinham um mau desempenho em, pelo menos, dois desses critérios. Deste
modo, o nimero de empresas deslocalizaveis passou a ser 1145.

Em comparagdo com o anterior, este cenario revela que o impacto desta politica sera mais
positivo na capacidade do Quadrilatero acolher empresas (Figura 1). Assim, o nimero de
espacos atrativos passou a ser 50 (+26 que no cendrio anterior), o niamero de lotes ocupados,
onde se incluem alguns ficticios, passou para 526 (mais do dobro face ao cenario 1) e 45%
das 1145 empresas deslocalizaveis conseguiram obter um espaco para se instalar. A eficacia
desta politica é, portanto, superior a anterior, uma vez que provocou um aumento do nimero
de espacos atrativos e levou a deslocalizacdo de mais empresas. Uma acdo concertada de
qualificacdo das AAE tem, entdo, um impacto positivo na medida em que as AAE sem
condic@es de acolhimento no cenério 1 passaram a ser atrativas para as empresas. Por outro
lado, verifica-se que esta politica permite esbater as assimetrias entre 0s quatro municipios
na sua capacidade de atrair empresas, embora Guimarées seja o0 espaco com mais AAE nao
atrativas, devido a maior fragmentac&o territorial e & pior acessibilidade em que muitas delas
se encontram. No entanto, a implementacdo de uma politica destas levanta diversas questdes
criticas sendo as mais relevantes: os custos financeiros e a institucionaliza¢do do processo,
uma vez que ndo existem estruturas de gestao coletiva das AAE.

Contudo, verifica-se que, mesmo assim, hd um namero significativo de espacos (29) que
continuou repulsivo. Em muitos casos isso deve-se a baixa acessibilidade associada a
localizag@o periférica dos espacos e, em casos mais pontuais, ao elevado preco médio do



solo. Esta constatacao sugere que, para algumas AAE se tornarem atrativas, sera necessario
um esforco acrescido de qualificagcdo e de intervencdo nas acessibilidades embora, em
muitos dos casos, isso ndo seja viavel dada a localizacdo geografica e o afastamento em
relacdo as vias estruturantes e as infraestruturas logisticas regionais. Caso contrério, a funcao
destes espacos ficara reduzida a atracdo de empresas pouco exigentes ou a promocgéao de
I6gicas de desenvolvimento locais, com reduzido impacto socioecondmico.

4.3. Cenario 3: Impacto das estratégias previstas pelos municipios

O objetivo do cenério 3 foi o de simular o impacto das estratégias previstas pelos municipios
no acolhimento empresarial sobre a oferta ja existente, como para estimar o desempenho
competitivo das futuras AAE. Este cenario foi simulado em dois contextos: num quadro de
baixa qualificacdo e de descoordenacdo supramunicipal (3a); e outro num contexto de
qualificacdo avancada e coordenada dessas mesmas estratégias (3b). Os resultados obtidos
apresentam-se na Figura 2.

A disponibilizacdo de novas AAE de forma descoordenada e com baixos niveis de
qualificacdo ndo terd um grande impacto na capacidade do Quadrilatero atrair empresas, pelo
que é uma politica com baixa eficacia. Dos diversos novos espacos a criar de raiz num
cenario destes, apenas um deles (Palmeira, em Braga) se revelou atrativo para as empresas.
Os restantes revelaram-se repulsivos, sendo 0 mau desempenho afetado pelo baixo nivel de
cobertura por infraestruturas e amenidades, o que vem reforcar a nocdo de que o
investimento nestas componentes é fundamental para assegurar uma maior eficacia das
estratégias. A estratégia de ampliacdo dos espagos ja existentes é mais eficaz, pois quatro
das ampliacGes previstas recaem sobre espacos que se revelaram atrativos para as empresas.

Neste cenario, as estratégias previstas ndo parecem afetar muito o desempenho da oferta ja
instalada. Em comparacdo com o cenario 1, verifica-se que o numero de espagos atrativos é
um pouco superior (+9), sendo particularmente mais evidente o aumento de lotes ocupados
e 0 numero de empresas deslocalizadas (mais que triplicaram). Este aumento deve-se a
elevada capacidade prevista para a AAE de Palmeira, assim como a maior oferta que sera
disponibilizada pelas areas a ampliar, que aumentou para mais do dobro a capacidade
existente. Por outro lado, a simulacdo revela que, nestes moldes, a disponibilizacdo de mais
espacos empresariais ndo ira ditar a perda de competitividade dos espacos ja existentes.

Por seu turno, a simulacdo do cenario 3b produziu resultados bem diferentes. Neste caso,
considerou-se que a oferta a disponibilizar pelos quatro municipios seria feita num quadro
de qualificacdo avancada, estipulando-se um nivel minimo de infraestruturas e de
amenidades (apenas para 0s espacos previstos). Os resultados revelam que esta politica é
mais eficaz na atracdo de empresas, nomeadamente quando se consideram 0S espagos
previstos. Neste caso, com apenas uma excegdo, todos 0S NnOvos espagos previstos
conseguiram captar empresas, assim como, com apenas uma excecdo também, todas as
ampliacOes serdo atrativas. Assim e em comparagdo com o cenario 3a, 0 numero de empresas
deslocalizadas subiu de 61% para 80% e o numero de lotes ocupados aumentou de 694 para
917 (inclui lotes ficticios e os previstos para as novas areas). No entanto, verifica-se que
neste cendrio houve trés AAE que deixaram de ser atrativas. Esta diferenca justifica-se pelo
facto de alguns espacos ja existentes deixarem de ser competitivos quando entram em
funcionamento espacos melhor apetrechados nas suas proximidades.
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Figura 2: Resultados da simulagéo dos cenarios 3a e 3b

Em suma, a opcdo em disponibilizar AAE mais qualificadas revela-se mais eficiente,
confirmando que 0 aumento da oferta futura so6 fara sentido se for baseada em principios de
qualidade. A simulacdo revela ainda que a disponibilizacdo futura de espacos mais
qualificados podera ditar uma perda de atratividade de diversos espagos ja existentes. Esta
constatacdo sugere que as politicas municipais devem obedecer a um planeamento integrado,
que conjugue a oferta existente com a oferta a disponibilizar, tendo como linha prioritéaria a
qualificacdo das condicdes de acolhimento a escala dos quatro municipios, para assim
robustecer a oferta do Quadrilatero no seu conjunto. Um outro aspeto critico relaciona-se
com a racionalidade econdmica e territorial destas estratégias que irdo provocar um
acentuado aumento da oferta. A simulacdo deste cenario revela que uma percentagem
significativa da capacidade disponivel ndo foi ocupada. Em particular, no cenario 3a, 40%
dos lotes previstos ndo foi ocupada, passando para 51% se forem considerados os lotes das
AAE existentes. Estes valores alertam para o problema dos indices de subocupacdo das AAE
poderem agravar-se com o aumento da oferta na futuro e levantam ddvidas sobre a
racionalidade econdmica e territorial das propostas dos municipios.

5. VALIDACAO DAS HIPOTESES

Com o modelo procurou-se ainda validar um conjunto de hipoteses relacionadas com as
implicacOes das politicas simuladas no acolhimento empresarial. As hipGteses equacionadas
e a sua confrontacdo com os resultados obtidos passam-se a descrever de seguida.

Na hipotese 1 equacionou-se se a coordenacao supramunicipal das politicas provocaria um
aumento da atratividade de todas as AAE. Os resultados obtidos com a simulagéo revelam
que a coordenacdo das politicas entre os quatro municipios produz resultados mais eficientes
em termos do nlmero espacos atrativos e de empresas instaladas. Esta constatacdo é valida
tanto para as AAE j& existentes como para as estratégias previstas. A comparacdo dos
cenarios 1 e 2 mostra que tanto o numero de areas atrativas como 0 numero de empresas
deslocalizadas mais que duplicou do cenario 1 para o cenéario 2, provocando uma diminui¢do
de 291 lotes ndo ocupados. Em relacdo as acdes previstas, a comparacao dos cenarios 3a e
3b revela que a coordenacao também tem um impacto positivo, essencialmente ao nivel do
numero de lotes ocupados (e de empresas deslocalizadas). Todavia, ndo se confirma que a
coordenacgdo seja efetiva para tornar todas as AAE atrativas, mesmo num cenério de
qualificacdo generalizada (cendrio 2). Isso prende-se com 0s niveis extremamente baixos ou



até com a completa auséncia de infraestruturas e de servicos em diversos espacos 0 que,
aliado a uma incorreta localizagdo, faz com que alguns deles mantenham uma posicao
secundarizada no conjunto da oferta do Quadrilatero. Assim, o modelo apenas validou
parcialmente esta hipotese.

No caso da hipdtese 2 pretendeu-se verificar se a coordenacéo supramunicipal das politicas
conduz a um ritmo de ocupacéo igual das AAE nos quatro municipios. Os resultados nédo
permitem validar esta hipOtese, pois cada uma das politicas simuladas gerou impactos
diferenciados em cada um dos municipios, devido as diferentes realidades de cada um deles
e aos desiguais niveis de atratividade dos proprios espacos a escala de cada municipio. Esta
constatacdo sugere que, sendo a coordenacdo das politicas globalmente satisfatoria para o
Quadrilatero, é necessario adotar a escala municipal ac@es individuais que permitam
melhorar o desempenho competitivo de alguns espacos. Nos diversos cenarios analisados,
0s municipios de Guimarées e de Barcelos sdo aqueles onde a eficacia das medidas foi
menor, devido a fragmentacdo territorial das AAE e aos menores indices de acessibilidade.

Com a hipdtese 3 equacionou-se se as politicas de qualificacdo das AAE provocariam um
aumento da taxa de ocupacao de todas as AAE. Os resultados vieram validar parcialmente
esta hipdtese. A qualificacdo € uma intervencéo que provoca uma melhoria de desempenho
dos espagos empresariais (mais AAE atrativas, lotes ocupados e empresas deslocalizadas),
mas muitos deles permanecem repulsivos mesmo depois de qualificados. Tal facto esta
associado a problemas relacionados com a localizagdo periférica e com a fraca acessibilidade
dessas areas. O refor¢co da competitividade destes espacos é, portanto, mais complexo,
podendo aqui admitir-se que estes espacos estardo mais vocacionados para estimular l6gicas
de desenvolvimento local do que para competir a escala sub-regional, onde o0s seus
argumentos locativos sdo muito menores.

Finalmente, com a hipotese 4 procurou-se verificar se as politicas de promogéo de espagos
empresariais desqualificados e dispersos sao ineficazes na atracdo de empresas. Neste caso,
os resultados permitem validar totalmente esta hipétese. De uma forma geral, verifica-se que
0s espacos periféricos tém uma pior cobertura por infraestruturas, amenidades e um menor
indice de acessibilidade. Quando sujeitos a uma acdo de qualificacdo (cenario 2), muitos
destes espacos permanecem repulsivos para as empresas, devido ao facto da acessibilidade
e da localizacdo serem handicaps que ndo sdo ultrapassados por esta intervengdo. As
ampliacOes e a criacdo de novos espacos periféricos € igualmente uma estratégia pouco
eficaz, sobretudo quando é feita num quadro de baixa qualificacdo (cenario 3a). Pode, entéo,
concluir-se que a promogédo de espacos dispersos, pouco qualificados e com reduzida
acessibilidade ndo é uma politica eficiente na atracdo de empresas. Esta conclusdo vem,
assim, colocar em causa as politicas expansionistas e algo discricionarias de promocao de
solo industrial que foram implementadas pelos municipios ao longo dos Gltimos anos. E, por
outro lado, é elucidativa do papel que um correto ordenamento dos espagos empresariais tem
na prevencao deste tipo de problemas, fazendo com que as AAE possam cumprir mais
plenamente as funges territoriais, economicas e ambientais que estdo subjacentes a sua
promocao.

6. CONCLUSOES
O objetivo do estudo descrito neste artigo foi o de estimar o impacto que diferentes politicas

de ordenamento poderdo ter no reforco da atratividade das AAE localizadas em quatro
municipios portugueses. As politicas foram simuladas através de trés cenarios, que diferem



no tipo de intervencdo proposta e no grau de coordenacdo municipal com que sdo
implementadas. Para o efeito desenvolveu-se um modelo baseado em agentes espacialmente
explicito através da plataforma NetLogo. As duas categorias de agentes do modelo foram as
patches (representam as AAE) e as turtles (representam as empresas). No processo de
construcdo, definiu-se que a atratividade das AAE era definida pela conjugacdo dos niveis
de infraestruturas, amenidades, acessibilidades e do custo do solo. No modelo, as empresas
tinham por objetivo procurar uma nova localizacdo num espaco empresarial que lhes
oferecesse melhores condigdes locativas para a sua atividade. Foram considerados diversos
requisitos para definir quais destas empresas eram deslocalizaveis, relacionados com a sua
dimenséo, com o seu contexto locativo e com a distancia a que se encontravam de uma AAE.
As diferentes politicas foram conseguidas através de uma alteracdo dos parametros de
atratividade dos espagos empresariais.

Os resultados permitiram obter varias ilagdes. A simulagdo demonstrou que uma politica de
qualificacdo dos espacos empresariais tem um impacto positivo no reforco de atratividade
das AAE, provocando um aumento do numero de espacos atrativos, de lotes ocupados e de
empresas deslocalizadas. Estes beneficios sdo extensivos tanto aos espacos existentes, como
aos previstos. Os resultados revelaram que a implementacdo dessas politicas de uma forma
coordenada pelos quatro municipios traz mais vantagens aos municipios individualmente e
no seu todo de que se prosseguirem com politicas individuais. Num contexto em que estes
municipios pretendem constituir uma rede territorial para rentabilizar o potencial coletivo,
faz ainda mais sentido que o ordenamento territorial e empresarial seja feito de forma
integrada. Os resultados indicaram ainda que as politicas simuladas podem gerar impactos
diferenciados a escala municipal e local. Isso deve-se a existéncia de espagos empresariais
com niveis de acolhimento muito desiguais, havendo um total de 29 AAE gue permaneceram
repulsivas mesmo depois de sujeitas a uma acao generalizada de qualificagdo. Estes casos
correspondem, essencialmente, a espacos de localizacdo dispersa e periférica, com baixos
indices de acessibilidade e caréncias estruturais em termos de servicos e infraestruturas.
Estes espacos serdo aqueles que tém uma maior dificuldade de afirmacdo e de integracéo a
escala supramunicipal, pelo que muitos deles estardo mais remetidos para uma fungéo de
base local.

Esta dltima conclusdo permitiu validar a hipotese 4 do modelo, ou seja, as politicas de
promocdo de AAE dispersas e pouco qualificadas sdo ineficazes na atragdo de empresas, 0
que coloca em causa as politicas que tém vindo a ser adotadas pelos municipios. Com efeito,
ao longo das Gltimas décadas, 0s municipios promoveram a constituicdo de muitas AAE,
numa légica de que quanto maior fosse a oferta, maior seria a capacidade de atracdo de
empresas. Em muitos casos, estes espacos foram promovidos sem qualquer critério de
planeamento e de articulacdo a escala municipal e supramunicipal. A localizacdo periférica
definida para estes espacos penaliza ndao sO as acessibilidades, como a cobertura de
infraestruturas e de amenidades, fazendo com que sejam pouco atrativos para as empresas.
Conclui-se, entdo, que as politicas municipais ndo tém sido eficientes na medida em que nao
permitiram atingir plenamente os objetivos econdmicos e territoriais e ambientais que estdo
subjacentes a promocéao das AAE. O modelo demonstrou que os espagos periféricos e pouco
qualificados ndo sdo atrativos e que 0 seu upgrade tera que envolver uma acao integrada ao
nivel das infraestruturas, amenidades e da acessibilidade. Apesar dos custos ndo terem sido
analisados no estudo, a dimensdo das acGes de beneficiacdo necessarias poderdo néo
justificar a sua implementagdo. Com efeito, algumas destas AAE evidenciam ja sinais de
declinio, por falta de manutencéo dos espacos e das infraestruturas, o que ira repelir ainda
mais a atracdo de novas empresas no futuro entrando-se, assim, num circulo vicioso.



Uma outra dimens&o prende-se com a coordenacdo das politicas entre 0s quatro municipios.
A data do estudo e apesar do projeto da rede urbana ja estar em curso, cada municipio tinha
a sua propria estratégia para o acolhimento empresarial. As politicas previstas insistiam,
alids, nos mesmos equivocos cometidos no passado, fomentando o aumento substancial da
oferta e da dispersdo das AAE. No dmbito da agenda tematica do acolhimento empresarial
da rede do Quadrilatero foram realizadas algumas iniciativas com vista a superacédo deste
problema, nomeadamente workshops, seminarios e um estudo de ordenamento conjunto
destes espacos. Embora se reconheca que a adoc¢éo de politicas de planeamento coletivas
sejam mais dificeis de colocar em prética, 0 modelo demonstrou que a coordenacdo das
politicas acarreta diversas vantagens para cada um dos parceiros e para a rede no seu todo.
Espera-se, pois, que a rede urbana possa contribuir para a necessaria mudanca, pela
instituicdo de um planeamento mais concertado e pela implementacéo de formulas de gestéo
coletiva, que tornem mais eficientes e atrativas as AAE contribuindo, assim, para o
desenvolvimento econdémico e territorial dos quatro municipios no seu conjunto.
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